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1. Introduccion

El Ministerio de Obras Publicas y de Trasporte (MOPT) se encuentra gestionando ante el Banco
Mundial la preparacibn de una nueva operacibn denominada Proyecto Transporte e
Infraestructura Segura y Resiliente de El Salvador (P178720) (el Proyecto). Como parte del
proyecto es necesario que el MOPT cumpla con los Estandares Ambientales y Sociales (EAS)
del Marco Ambiental y Social (MAS) del Banco Mundial que establecen requisitos que deben
cumplir los Prestatarios en relacion con la identificacion y evaluacion de los riesgos e impactos
ambientales y sociales asociados con los proyectos de inversion respaldados por el Banco, de
manera que este Andlisis Preliminar de Riesgos Ambientales y Sociales (APR) se dirige a cumplir
con dicho requisito, y como insumo posterior a los instrumentos marco del proyecto, como son el
Marco de Gestion Ambiental y Social (MGAS). Adicional a estos instrumentos, el proyecto contara
con Procedimientos de Gestion de Mano de Obra (PGMO) y un Plan de Compromisos
Ambientales y Sociales (PCAS).

1.10bjetivo del Documento

Debido a que las obras a incorporarse en el Proyecto pueden generar impactos adversos a
factores ambientales y sociales, el objetivo de este instrumento es identificar, de manera general,
los riesgos e impactos de acuerdo con los EAS”.

Para este Proyecto, todos los EAS, menos el EAS9 sobre Intermediarios Financieros, son
aplicables:

e EASI: Evaluacion y Gestion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales

e EAS2: Trabajo y Condiciones Laborales

e EAS3: Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencion y Gestion de la Contaminacién

e EAS4: Salud y Seguridad de la Comunidad

e EASS: Adquisicion de Tierras, Restricciones sobre el Uso de la Tierra y Reasentamiento
Involuntario

e EASG6: Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales
Vivos

e EASTY: Pueblos Indigenas

e EASS: Patrimonio Cultural

e EASI10: Participacion de las Partes Interesadas y Divulgacion de Informacién

Adicionalmente a este Andlisis Preliminar de Riesgos e impactos ambientales y sociales (APR),
los instrumentos a ser preparados por el Proyecto para gestionar los riesgos e impactos
ambientales y sociales son los siguientes:

Aplicable a todo el Proyecto:

- Plan de Compromiso Ambiental y Social (PCAS, aplicable a todo el proyecto),
- Plan de Participacion de Partes Interesadas (PPPI, aplicable a todo el proyecto),
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- Marco de Gestion Ambiental y Social (MGAS?), aplicable a las vias de acceso al Bypass
y las mejoras de movilidad y seguridad vial en la carretera actual que atraviesa Apopa (y
no al Bypass per se), las actividades del componente 2; y el CERC bajo el Componente
3,ylos

- Procedimientos de Gestiéon Mano de Obra (PGMO)>.

Aplicables especificamente al subproyecto Bypass Apopa:

- Estudio de Impacto Ambiental y Social (EIAS)
- Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS)
- Plan de Reasentamiento Involuntario (PRI)

El Proyecto también incluird un mecanismo de quejas y Reclamos (MQR), cuyos detalles se
encuentran incluidos en el PPPI; asi como, un mecanismo de quejas enfocado en los trabajadores
del proyecto que estara detallado en el PGMO. Los detalles y fechas de preparacién de estos se
encuentran definidos en el PCAS. Durante la etapa de ejecucion del Proyecto se prepararan
instrumentos adicionales para los subproyectos (inversiones concretas), incluyendo Planes de
Gestién Ambiental y Social (PGAS), entre otros que se puedan requerir en funcién al tipo de
afectaciones que se identifiquen.

1.2Alcance del Documento

Este documento se ha preparado como un analisis preliminar de riesgos e impactos, y sera la
base para el desarrollo de instrumentos ambientales y sociales que seran elaborados por el
Ministerio de Obras Publicas y de Transporte (MOPT), en particular el Marco de Gestion
Ambiental y Social (MGAS). Para este analisis, se han consultado el MAS del Banco Mundial, asi
como la normativa ambiental y social vigente del pais y reglamentaciones relacionadas y
existentes establecidas en el MOPT.

1.3Bypass de Apopa

Para la evaluacion de los riesgos e impactos ambientales asociados al subproyecto “Bypass de
Apopa”, el MOPT estara realizando el Estudio de Impacto Ambiental y Social (EIAS), un Plan de
Gestion Ambiental y Social (PGAS) y un Plan de Reasentamiento Involuntario (PRI) especificos
para el subproyecto. De hecho, este APR no evaluara los riesgos e impactos asociados al
propuesto Bypass (éstos se identifican y analizan en detalle en el Estudio de Impacto Ambiental
y Social para el Bypass de Apopa).

1.4Consultas significativas

Inicialmente, se ha sostenido un proceso de consultas y reuniones con dos comunidades del
Municipio de Ciudad Delgado (comunidad del caserio Los Elias y comunidad San Pablo) y una
del Municipio de Tonacatepeque (Comunidad La Muralla) con el propdsito de identificar liderazgos
y posibles representantes del mapa de actores, pero también para identificar las afectaciones en
los derechos de via y las implicaciones sociales y ambientales derivados del proyecto. Dos
consultas las ha dirigido la empresa que realiza los estudios de disefio, la empresa

1 TdR MGAS y PGMO se encuentran en los anexos 1 y 2 de este documento respectivamente.
2TdR MGAS y PGMO se encuentran en los anexos 1y 2 de este documento respectivamente.
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INGENYARSE, y 3 reuniones informativas las ha dirigido la Gerencia de Gestion Social del
MOPT. El proceso de las consultas y reuniones con las comunidades y con las autoridades
municipales, incluyendo los alcaldes de ambos municipios, se inicio el 28 de enero del 2023 y se
ha continuado hasta el 14 de mayo del afio en curso y a la fecha han participado
aproximadamente un total de 212 personas interesadas en el proyecto.

Este Analisis Preliminar de Riesgos ambientales y sociales fue consultado por el MOPT. Las
consultas significativas se realizaron durante los primeros dias del mes de junio de 2023, de
acuerdo con lo establecido en este PPPI, asegurando una amplia participacion de las diferentes
Partes Interesadas identificados en este documento. En estas consultas se dieron a conocer y se
pidié retroalimentacion con respecto a los aspectos principales del disefio del Proyecto (todos sus
componentes y principales actividades), el PPPI, el Mecanismo de quejas y este APR y su analisis
de riesgos e impactos ambientales y sociales. Como resultado de estas consultas y analisis de la
documentacion existente se comenta lo siguiente:

La consulta del sdbado 3 de junio se realizé en la Casa Comunal Cooperativa La Muralla del
municipio de Tonacatepeque, asistieron un total de 49 personas, entre ellos miembros de la
comunidad La Muralla, el Alcalde del municipio de Tonacatepeque y lideres evangélicos de dicho
municipio. Con respecto a la consulta realizada el domingo 4 de junio en la Iglesia “Manantial de
Dios” en la que participaron 45 personas de las comunidades de Los Elias y San Pablo, a la cual
asistio también un Concejal de la Alcaldia de la Ciudad Delgado. El lunes 5 de junio se efectué
otra consulta en el Polideportivo de Tonacatepeque, en donde asistieron representantes de varios
sectores de los municipios de Tonacatepeque, Apopa y Ciudad Delgado, entre ellos,
representantes de la PNC, transportistas, miembros de la Cooperativa Cabafiitas y de Proteccion
Civil, personal del Complejo Educativo Los Naranjos, Concejales y el Alcalde de Tonacatepeque,
asi como personal de la Alcaldia de Apopa, entre ellos los jefes de diferentes area como:
seguridad de la mujer, del adulto mayor, gestion de riesgos y coordinador comunitario y juvenil y
gestores comunitarios. En total participaron 47 personas.

Las inquietudes sobre los riesgos ambientales y sociales del proyecto, como la generacion de
polvo en la zona, la seguridad vial y la construccion de pasarelas, la tala de arboles y las
compensaciones respectivas, y que, en la comunidad de Los Angeles, en el caserio Los Angeles
del cantén Cabalfiitas existe un nacimiento de agua que debe protegerse, han sido reflejados en
esta version del APR. En todas las consultas realizadas, los participantes afirmaron que les
parecia bien los planes identificados para prevenir, minimizar y compensar los riesgos e impactos
ambientales y sociales del proyecto y que estarian pendiente de su cumplimiento.
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Descripcion del Proyecto

2.1Alcances y Componentes del Proyecto

La nueva operaciéon denominada Proyecto Transporte e Infraestructura Resiliente de El Salvador
(P178720) comprende los alcances y componentes que se describen a continuacion:

Componente 1: Mejora de la conectividad de Apopa:

a. Obras de construccién del bypass de Apopa.

b. Disefio y obras de mejora de las vias de acceso al bypass y sus alrededores en aspectos de:
seguridad vial, resiliencia climatica, espacio publico, movilidad activa, mejoras de las areas
de conexién con el transporte puablico, iluminacién, entre otras.

c. Disefio y mejoras de movilidad y seguridad vial en la carretera actual que atraviesa Apopa.

d. Estudios para futuros desarrollos.

Componente 2: Desarrollo de capacidades

a. Subcomponente 2.1: Gestiébn de Proyecto. Este subcomponente financiaria los gastos
operativos y contratos de consultores de la Unidad Ejecutora del Proyecto.

b. Subcomponente 2.2: Fortalecimiento institucional. Este subcomponente financiaria las
actividades siguientes:

Consultorias de seleccion, priorizacion y disefio para proyectos de corredores
econoémicos, caminos rurales y/o obras de mitigacion (cuyo resultado podria ser
financiado en una futura operacion).

Manuales y guias de disefio de infraestructura vial resiliente.

Fortalecimiento institucional y de capacidades en materia de seguridad vial: auditorias
de seguridad vial; incorporacién de disefio de infraestructura segura al manual de disefio
de carreteras; e implementacion de una herramienta digital (software) para el registro de
siniestros viales, que brinde informacién para una mejor toma de decision.

Desarrollo de herramientas de gestion de riesgos de desastres que permitan cruzar
informacion sobre tipologia y magnitud de amenazas, nivel de exposicion de la
infraestructura vial, y vulnerabilidad de la poblacion, por lo menos en infraestructura vial
estratégica

Apoyo a la movilizacién de capital privado para obras viales. Esta actividad incluiria
consultorias y asistencia técnica para explorar y estructurar posibles esquemas de APP
en obras viales, tales como concesiones, contratos tipo CREMA con financiamiento
privado, y otras posibles figuras de APP.

Consultorias para la promocion de la igualdad de género en el sector vial.

Apoyo a la definicién y desarrollo de Sistemas de Aeronaves no Tripuladas, o drones,
para el monitoreo de la red vial y prevencion de riesgo de desastres.

Componente 3: Componente de Respuesta a Emergencia Contingente (CERC)

2.2Detalles del componente “Mejora de la Conectividad de Apopa”

10
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El enfoque principal del proyecto es la mejora de la conectividad de Apopa. La Troncal del Norte
(CA-4N) es una de las principales carreteras de la red vial de El Salvador; es parte esencial del
corredor logistico que conecta la zona norte con el resto del pais, por esta via se traslada la
produccidn de granos bésicos, hortalizas y frutas que se producen en la parte alta y otras zonas
del departamento de Chalatenango, las cuales abastecen parte de los mercados del Gran San
Salvador entre los que se incluye el municipio de Apopa; es también una importante ruta del
transporte publico que traslada a la poblacion que tiene sus empleos en Apopa y otros municipios
del gran San Salvador. Ademas, por esta misma ruta se conecta el comercio de El Salvador con
los paises vecinos de Honduras y Guatemala.

El proyecto del Bypass de Apopa, denominado asi porque este es uno de los principales
municipios que se veran favorecidos por la obra, traera beneficios a la zona incluyendo la
disminucién del flujo vehicular liviano, de trasporte pesado de carga y de pasajeros en el tramo
de la Trocal de Norte (CA4) que atraviesa el municipio, por lo que habrd mas fluidez, tanto del
trafico interno del municipio como el que va de paso hacia el norte del pais; lo que reduciria el
tiempo de traslado de personas y productos que ingresan al Area Metropolitana de San Salvador
(AMSS), o que salen de esta. Por supuesto que la reduccion del flujo vehicular podria acarrear
algunos riesgos, como el aumento de la velocidad de los automéviles que circulan por la arteria,
por lo tanto, habra que implementar medidas para prevenir cualquier tipo de incidentes; las cuales
podrian incluir pasarelas, reductores de velocidad, sefalizacibn adecuada, dispositivos de
control, mejoramiento y/o rehabilitacién de rutas alternas, entre otras, la cuales representan un
beneficio para la poblacion de Apopa

Ademas este municipio cuenta con una red caminos vecinales, algunos de ellos son vias
secundarias que conectan, tanto con Tonacatepeque, al norte, como con Ciudad Delgado, al sur;
aungue estos no tendran conexion con el bypass, podrian verse favorecidos con la mejoras en
Sus accesos, tanto a la Carretera de Oro (SAL38E) como con el municipio de Tonacatepeque,
favoreciendo la movilizacion de personas y la produccion de hortalizas que se da en la comunidad
Bola de Monte, la cual es parte del Area de Influencia Indirecta (All) de la obra.

Ademas de Apopa, hay dos municipios mas que estan en el trazo del proyecto, esto son Ciudad
Delgado y Tonacatepeque. A estos ultimos pertenecen las tres comunidades que se encuentran
en Area de Influencia Directa del proyecto. Dos en Ciudad Delgado, la comunidad San Pablo y el
caserio Los Elias, que es donde arranca la obra, y una en Tonacatepeque, La Muralla, que es
donde el trazo se conecta con la Troncal del Norte.

Para las zonas de impacto del proyecto, que comprende el disefio de una via con sus respectivas
obras de ingenieria en el inicio y final de este, se prevé como beneficios la reduccion en el tiempo
de traslado de la carretera SAL38E hacia la carretera CA04N, reduccién de costo de gasolina, y
ayudara a mejorar la dinAmica econdémica de la zona en la que se tienen distintos cultivos,
mejorara la plusvalia de los terrenos, futuros desarrollos urbanisticos en la zona.

El proyecto del bypass de Apopa consiste en el disefio de un tramo de apertura de 4.83 km en su
tronco central, del cual la pista consiste en una plataforma de 21.80 m de ancho, que aloja dos
hombros exteriores de 2.00 m, cuatro carriles de circulacion (2 por sentido) de 3.65 m cada uno,
dos hombros interiores de 1.00 m y un separador de central de 0.60 m (Figura 1).

11
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Adicionalmente, se tienen rampas en las intersecciones para ingreso / salida en las intersecciones
con las carreteras SAL38E en la parte sur del bypass y CAO4N. Con respecto a los accesos desde
la SAL38E, desde el poniente se tiene una rampa de incorporacién de 530 m de longitud, mientras
que la rampa de incorporacion desde el oriente la rampa de incorporacion es de 780 m. Para las
salidas del bypass hacia la SAL38E, la salida hacia el poniente tiene una longitud de 843 m
mientras que la salida hacia el oriente tiene una longitud de 656 m.

En el norte, se tiene un trébol derivador con una longitud de 1.45 km una rampa de salida desde
la carretera Tonacatepeque de 517 m una rampa desde la salida de Tonacatepeque hacia la
CAO04N de 700 m, una rampa de incorporacion desde el sur de la CA04N hacia el bypass de 490
m y una rampa de 150 m para trafico local de la CAO04N en la zona de la interseccion con la

carretera a Tonacatepeque de 150 m. En total, la longitud geométrica del bypass de Apopa es de
11.1 km.

El Proyecto también apoyara el fortalecimiento institucional del MOPT en areas clave como la
gestién de activos viales, la seguridad vial, igualdad de género y la movilizacion de capital privado
en el sector vial.

Figura No. 1. Geometria propuesta del Componente 1 del Proyecto.
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3. Marco de Referencia Institucional y Legal

El marco institucional y normativo aplicable al Proyecto por tema se detalla a continuacion.

3.1Normativa Nacional Ambiental Relacionada a Permisos Ambientales y

otras Autorizaciones.

La Tabla 1 define la normativa ambiental relacionada a los permisos ambientales y autorizaciones necesarias para la ejecucion del

Proyecto.

Tabla 1. Normativa Nacional Ambiental aplicable al proyecto y Sub proyecto Apopa Bypass

Normativa Nacional Ambiental Responsable

Estado de cumplimiento

Ley de Medio Ambiente (Decreto 233, 4 de mayo de 1998)

Art. 19.- Para el inicio y operacién, de las actividades, obras o Proyectos
definidos en esta ley, deberan contar con un permiso ambiental.
Corresponderd al Ministerio emitir el permiso ambiental, previa
aprobacion del estudio de impacto ambiental.

Art. 20.- El Permiso Ambiental obligaré al titular de la actividad, obra o
Proyecto, a realizar todas las acciones de prevencion, atenuacion o
compensacion, establecidos en el Programa de Manejo Ambiental, | MOPT/FOVIAL
como parte del Estudio de Impacto Ambiental, el cual sera aprobado
como condicion para el otorgamiento del Permiso Ambiental.

Art. 22. El titular de toda actividad, obra o Proyecto que requiera de
permiso ambiental para su realizacién o funcionamiento, ampliacion,
rehabilitacibn o reconversion deberd presentar al Ministerio el .
formulario ambiental que ésta requiera con la informacién que se
solicite.

El Sub proyecto “Bypass Apopa” actualmente
no cuenta con permiso ambiental, sin
embargo, el trdmite para obtenerlo se inici6 al
presentarse el formulario ambiental al MARN
por lo que este ministerio emiti6é los términos
de referencia para elaborar el Estudio de
Impacto Ambiental (EslA). Actualmente el
EslA esta en proceso de elaboracion,
estimandose que durante el tercer trimestre
del 2023 entraria al proceso de revision y
aprobacion por parte del MARN (y el BM) para
continuar con la emision del permiso
ambiental correspondiente. Los actuales TdR
para el EsIA cumplen con la normativa
nacional y los requerimientos del BM.

Otros permisos ambientales requeridos que el
contratista tendra que tramitar ante el MARN
durante el proceso constructivo y que se
incluiran en las bases de licitacion del
proyecto son los siguientes:
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Normativa Nacional Ambiental Responsable

Estado de cumplimiento

Establecimiento del Plantel

Uso del sitio de disposicion final de
materiales

Aprovechamiento de bancos de préstamo
Utilizaciébn de plantas asfélticas y de
concreto hidraulico.

S

v
v

Los permisos para el trasporte y disposicion
final de residuos peligrosos no son necesarios
gue el contratista los tramite debido a que para
ese fin se contrata a empresas autorizadas por
el MARN.

Reglamento de la Ley de Medio Ambiente (Decreto 17, 21 de marzo

de 2000). MOPT/FOVIAL

Una vez la empresa consultora finalice el EslIA
para el subproyecto “Apopa Bypass® y se
presente dicho estudio al MARN, este ministerio
emite el requerimiento de consulta publica, la
cual consiste en la realizacion de 3 publicaciones
en un medio de comunicacion escrita seguido de
10 dias habiles luego de la udltima publicacion
para que toda persona que considere que sera
afectada por el proyecto pueda realizar las
observaciones que estime conveniente.
Solventada las observaciones emitidas durante
la consulta publica luego de un proceso de
revisiones, y aprobado el EslA por el BM y el
MARN, este ministerio requerird la fianza de
cumplimiento ambiental por el monto de las
inversiones que contemple el Programa de
Manejo Ambiental del proyecto.

De manera que, una vez entregada la fianza, el
MARN se emite el permiso ambiental. El proceso
completo requiere de por lo menos un afio
después de presentado por primera vez el EslA.
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Normativa Nacional Ambiental

MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS
Y DE TRANSPORTE

Responsable

Estado de cumplimiento

Ley Forestal (Decreto 852, 22 de mayo de 2002)

Art. 15.- La regulacion sobre siembra, poda y tala de arboles en zonas
urbanas serad de competencia exclusiva de la municipalidad respectiva.

Art. 35.- Las infracciones a esta Ley y sus respectivas sanciones son
las siguientes a) Talar sin la autorizacion correspondiente, arboles en

Empresa d
constructora

Alcaldias de la
Ciudad Delgado |,

y

Para la poda, tala y siembra de arboles que
requiere el Proyecto, se deben obtener las
autorizaciones de las alcaldias respectivas
segun corresponda al tramo del Proyecto.

El trdmite de esta autorizacion la realiza el
contratista del proyecto luego de que se defina

arqueoldgicas”

De acuerdo con el articulo 8 inciso 2, los planes de obras publicas en
general y los de construcciones y restauraciones privadas que de un
modo u otro se relacionen con un bien cultural inmueble seran
sometidos por la entidad responsable de la obra a la autorizacion previa
del Ministerio a través de sus respectivas dependencias.

los bosques naturales: 2 a 5 salarios minimos por cada arbol talado. Tonacatepeque. con exactitud el nimero de arboles a talar.

Ley Especial de Proteccidon al Patrimonio Cultural de El Salvador.

(Decreto 513, 26 de mayo de 1993)

De acuerdo con los articulos 1,2 y 3 literales c), d) y ) inciso 2 son

bienes culturales “Todos aquello monumentos de caracter e Autorizacién para la realizacion del proyecto de
arquitectonicos, urbanos, jardines histéricos, plazas, conjuntos MICULTURA.

historicos, vernaculos y etnograficos, centros histéricos y zonas MOPT/EOVIAL | El tramite de esta autorizacion la realiza el

consultor durante el proceso de elaboracion del
EslA y a la fecha de preparacién de este
documento, no lo ha tramitado.
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3.20tra Normatividad Nacional Ambiental y Social Aplicable al Proyecto

Ademas de la normativa citada en la Tabla 1., se suman las leyes y normativas ambientales, sociales, de trabajo y condiciones
laborales, de salud y seguridad que aplican al Proyecto, y se resaltan algunos de los articulos principales de cada normativa.

Tabla 2. Matriz de normatividad ambiental y social aplicable al Proyecto

Leyes y normativas aplicables

Ambientales

Comentarios

Ley de Areas Protegidas (Decreto 579, 9 de febrero 2005)

Art. 3. Declarase de interés social el establecimiento, manejo y desarrollo de las Areas Naturales
Protegidas que forman parte del Patrimonio Natural del pais.

Art. 9. El Sistema de Areas Naturales Protegidas, estara constituido por Areas de propiedad del
Estado, de las municipalidades y de entidades autbnomas. Podran formar parte del Sistema las
propiedades privadas, de interés para la conservacién, de conformidad a lo establecido en el
articulo 11 de la presente ley.

Los humedales continentales y artificiales, crateres, lavas, farallones, lagos y lagunas, arrecifes
coralinos y rocosos naturales o artificiales y acantilados forman parte del patrimonio natural del
Estado, y mientras no se demuestre titularidad privada, se consideran bienes nacionales. Por lo
tanto, el Ministerio calificara y determinara su incorporacioén al Sistema.

Art. 19. Las zonas de amortiguamiento en terrenos pUblicos o privados se determinaran en el Plan
de Manejo del Area Natural Protegida, definira su extension y regulando las actividades
productivas de tal manera que sean compatibles con el objetivo de conservacion del Area.

El Ministerio autorizara las zonas de amortiguamiento y en las regiones de influencia de propiedad
privada, el desarrollo de actividades que sean compatibles con los objetivos de las Areas
Naturales Protegidas, tomando en consideracion lo establecido en el literal c) del articulo 8.

Art. 27. Las Areas Naturales Protegidas, independientemente de su categoria de manejo, podran
formar parte, de manera aislada o conjunta, del modelo de gestion establecido como Reserva de
la Biosfera por la Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura
(UNESCO).

En el area de influencia del proyecto no se
identifican, areas naturales protegidas; sin
embargo, se prevé afectaciones a la fauna
por lo que se tendra que tomar las
medidas ambientales para evitar su
afectacion.

El EslA debera identificar las especies con
posibilidades de ser afectadas y en su
Programa de Manejo Ambiental se tendra
gue incorporar medidas relacionadas con
el rescate de la fauna, charlas a los
trabajadores para evitar su captura y la
sefializacion correspondiente para
proteger la fauna, entre otras medidas.
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Leyes y normativas aplicables Comentarios

Sociales

Manual de Gestion Ambiental y social de
Reglamento Interno y de funcionamiento del MOPT. VMOPT.
Cédigo de ética del MOPT

Ley de Igualdad, Equidad y Erradicacion de la Discriminacion contra las Mujeres (L12021)

Ley Especial Integral para Una Vida Libre de Violencia para las Mujeres (2010) se establecio la | Politica de igualdad de género del MOPT
obligacién para instituciones publicas a la no discriminacion, igualdad y equidad (Art 1 LEIV)

La Ley de acceso a la informacion publica
garantiza el derecho de acceso de toda

Ley de Acceso a la Informacién Puablica (Decreto 534, marzo 2011) persona a la informacién pablica

El patrono privado tiene la obligacion de
contratar como minimo por cada veinticinco
trabajadores que tenga a su servicio, a una
persona con discapacidad y formacion
profesional, apta para desempefiar el puesto
de que se trate. Igual obligacion tendra el
Estado y sus dependencias, las instituciones
oficiales auténomas, las municipalidades

Ley de Igualdad de oportunidades para las personas con discapacidad (Decreto 888, mayo 2000)

Leyes y Normas para Derecho de Viay Reasentamiento
v Constitucion de la Republica de El Salvador, en vigencia en 1983,

v publicado en 2014, D.L. N.° 707, 12 de junio del 2014; publicado en el D.O. N.° 112, T. 403,
19 de junio del 2014

/' Ley Expropiacién y Ocupacién de Bienes del Estado, Ley General de Caminos Vecinales, D.L. | Politica del MOPT

N. 33, del 25 de julio de 1939, publicado en el D.O. N.© 174, Tomo 127, del 17 de agosto de | Metodologia de la gestion de Derechos de via
1939 y reasentamientos del MOPT

v Disposiciones Generales del Presupuesto del GOES, D.L. N.° 3 publicado en el D, D.L. N.° 3
publicado en el D.O. N.° 239 TOMO: 281 del 23 de diciembre de 1983.0. N.° 239 TOMO: 281
del 23 de diciembre de 1983

v Ley Bancos, L. No. 596, del 9 de febrero de 2011, publicado en el D.O. No. 28, Tomo 390,
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Leyes y normativas aplicables

Comentarios

del 9 de febrero de 2011.

v Ley de la Superintendencia del Sistema Financiero D.L. N.° 628, del 22 de noviembre de
1990, publicado en el D.O. N.° 278, Tomo 309, del 10 de diciembre de 1990.

v La ley de Carreteras y Caminos Vecinales, D.L. N° 463, del 17 de septiembre de 1969,
publicado en el D.O. N.° 196, Tomo 225, del 22 de octubre de 1969

v" La LACAP, Decreto Legislativo N° 868, de fecha 5 de abril de 2000, publicado en el Diario
Oficial N° 88, Tomo N° 347 del 15 de mayo del 2000

v El RELACAP, Decreto Ejecutivo No. 98, de fecha 20 de octubre de 2005, publicado en el
Diario Oficial No. 200, Tomo No. 369, del 27 del 2005.

v Ley de Catastro y Registro, Decreto Legislativo No. 1038 de fecha 27 de abril de 2006,
publicado en el Diario Oficial No. 90, Tomo N° 371 de fecha 18 de mayo de 2006.

v~ Ley de Ingenieros Topdgrafos, Decreto Legislativo S/N, aprobado el 29 de mayo de 1914 y
publicado en el Diario Oficial N° 148, Tomo 76 con fecha 27 de junio de 1914

v Ley de ética gubernamental, Reglamento Interno Institucional, Decreto Legislativo No. 1038
de fecha 27 de abril de 2006, publicado en el Diario Oficial No. 90, Tomo N° 371 de fecha 18
de mayo de2006

v" Manual de Politicas y Procedimientos MOPTVDU aprobado en el afio 2008

Sobre trabajo y condiciones laborales

Cddigo de trabajo de la Republica de El Salvador 1983

Ley Especial para una vida libre de violencia para la mujer 2010

Decreto Ejecutivo #56 Disposiciones para evitar toda discriminacion en la administracién publica,
por razones de orientacion sexual y/o identidad sexual 2010

Ley de igualdad, equidad y erradicacion de la discriminacion contra la mujer 2011

Instructivos sobre relaciones laborales en el 6rgano ejecutivo 2012

Guia para la prevencion, atencion y erradicacion del acoso laboral en el sector publico 2013

Sistema de proteccién social universal — comunidades urbanas solidarias 2009

Politica nacional de las mujeres 2010

v Ley del presupuesto del ramo de Obras Publicas, Cada afio se aprueba, vigente desde 2022

En la Politica de igualdad de género del
MOPT se incluyen lineamientos de la
normativa sefialada, Ademés, en las
condiciones técnicas de los proyectos se
consideran algunos aspectos de estas leyes
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Leyes y normativas aplicables

Comentarios

Plan nacional de igualdad y equidad para las mujeres salvadorefias 2012

Politica nacional para el acceso de las mujeres a una vida libre de violencia 2013

Lineamientos institucionales para la igualdad sustantiva del instituto salvadorefio para el
desarrollo de la mujer (ISDEMU) 2013

Politica de igualdad de género del MOPT

Lineamientos institucionales para la igualdad sustantiva del Instituto Salvadorefio para el
Desarrollo de la Mujer (ISDEMU) 2013

Sobre seguridad y salud ocupacional y de la comunidad

Ley de Prevencion de riesgos en lugares de trabajo (Decreto 254, 21 de enero 2010)

Art. 4.- La presente ley se aplicara a todos los lugares de trabajo, sean privados o del Estado.
Ninguna institucién autbnoma podra alegar la existencia de un régimen especial o preferente para
incumplir sus disposiciones.

Art. 8.- Seré responsabilidad del empleador formular y ejecutar el Programa de Gestion de
Prevencion de Riesgos Ocupacionales de su empresa, de acuerdo con su actividad y asignar los
recursos necesarios para su ejecucion. El empleador deberé garantizar la participacion efectiva
de trabajadores en la elaboracion, puesta en practica y evaluacion del referido programa.

Politica de Cambio Climéatico para el sector de la Obra Publica, Transporte, Vivienda y
Desarrollo Urbano 2018-2036, noviembre de 2017.

La politica fue preparada por El Fondo Verde del Clima en El Salvador, ejecutado por el Programa
de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD) El Salvador. Participé como donante el
Gobierno Alemén, a través del Ministerio Federal de Medio Ambiente, Conservacion de la
Naturaleza y Seguridad Nuclear.

Ley de proteccion civil, prevencién y mitigacion de desastres, agosto 2005

El objetivo de la Ley es prevenir, mitigar y atender en forma efectiva los desastres naturales y
antrépicos en el pais y ademas desplegar en su eventualidad, el servicio publico de protecciéon
civil, el cual debe caracterizarse por su generalidad, obligatoriedad, continuidad y regularidad,

Se consideran en las Condiciones Técnicas
de los proyectos
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Leyes y normativas aplicables

Comentarios

para garantizar la vida e integridad fisica de las personas, asi como la seguridad de los bienes
privados y publicos.

La Ley de proteccién integral de la nifiez y adolescencia (Decreto 839 del 16 de abril de
2009)

La Ley de Proteccion Integral de la Nifiez y Adolescencia (LEPINA) establece que la edad minima
para trabajar en El Salvador es 14 afos, el maximo de 6 horas de trabajo, se prohibe el trabajo
nocturno y el trabajo en actividades peligrosas.

Sobre Pueblos Indigenas

Politica nacional de Salud de Pueblos Indigenas (Junio 2018)

El objetivo de la politica es garantizar el derecho a la salud integral de los Pueblos Indigenas de
El Salvador, con enfoque intercultural y de género, reconociendo, respetando y armonizando los
conocimientos y saberes indigenas en el Sistema Nacional de Salud.

Publicada por la iniciativa del Ministerio de
Salud

Ordenanza Municipal sobre Derechos de la Comunidad Indigena de Cuisnahuat (mayo 2015)

La presente Ordenanza tiene por objeto promover el desarrollo integral y el ejercicio pleno de los
derechos civiles y politicos de la comunidad indigena del municipio de Cuisnahuat, lo que incluye
la proteccién, conservacion y preservacion de su propia cultura, de su tierra, territorio y de su
organizacién, especialmente de los recursos naturales renovables y no renovables, que
constituyen el entorno ecoldgico de dicha comunidad.

Ministerio de Cultura de El Salvador

Politica Publica para pueblos indigenas de El Salvador (2015)

El objetivo es realizar una gestion publica estatal hacia y con los pueblos indigenas, basada en
sus derechos y cosmovision a través de la accién social transformadora.

Secretaria de Cultura de la Presidencia de El
Salvador

Ordenanza Municipal sobre Derechos de la Comunidad Indigena de Panchimalco (abril 2015)

El objetivo de la ordenanza es promover el desarrollo integral y el ejercicio pleno de los derechos
civiles y politicos de la comunidad indigena del municipio de Panchimalco, lo que incluye la
proteccion, conservacién y preservacion de su propia cultura, de su tierra, territorio y de su
organizacion, especialmente de los recursos naturales renovables y no renovables, que
constituyen el entorno ecolégico de dicha comunidad.

Secretaria de Cultura de la Presidencia de El
Salvador

Ordenanza Municipal sobre Derechos de las Comunidades Indigenas Asentadas en el
Municipio de Nahuizalco (octubre 2010)

Secretaria de Cultura de la Presidencia de El
Salvador
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La presente ordenanza tiene por objeto promover el desarrollo integral en lo econdémico, social,
cultural, y participacidon efectiva en el ejercicio de los derechos civiles y politicos de las
comunidades indigenas del municipio de Nahuizalco lo que incluye la proteccién y preservacion
de su propia cultura, de su tierra y territorio, y especialmente de los recursos naturales renovables
y no renovables, que constituyen el entorno ecoldgico de dichas comunidades.

Ordenanza Municipal sobre Derechos de las Comunidades Indigenas Asentadas en el | Secretaria de Cultura de la Presidencia de El
Municipio de lzalco (abril de 2012) Salvador

La presente ordenanza tiene por objeto promover el desarrollo integral en lo econémico, social,
cultural, y participacion efectiva en el ejercicio de los derechos civiles y politicos de las
comunidades indigenas del municipio de lzalco lo que incluye la proteccién y preservacion de su
propia cultura, de su tierra y territorio, y especialmente de los recursos naturales renovables y no
renovables, que constituyen el entorno ecoldgico de dichas comunidades.

3.3Politicas y Procedimientos Ambientales, Sociales, de Trabajo y Condiciones de Salud y Seguridad en el
Trabajo, del MOPT

La matriz incluye el detalle de algunas politicas y procedimientos ambientales y sociales del MOPT, asi como se identifican algunos
temas relevantes relacionados al Proyecto

Tabla 3. Politicas y procedimientos socioambientales del MOPT

Politicas y procedimientos

A&S del MOPT Temas relevantes relacionados al Proyecto

v" Reglamentos, disposiciones y funciones de los diferentes departamentos, divisiones y niveles de la
institucion

. v Estructura organizativa, como parte de dicha estructura se resalta:
Reglamento interno y de

funcionamiento del Ministerio » Direccion de Infraestructura Inclusiva y Social
de  Obras  Pdblicas vy » Direccion de Adaptacion al Cambio Climatico y Gestién Estratégico de Riesgo
Transporte. « Direccién de Gestion Social

e« Gerencia de Género institucional
e Direccion Legal
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Temas relevantes relacionados al Proyecto
o Direccién de Planificacién de la Obra Publica, la cual incluye la Subdireccién de Gestion Ambiental y la
SGARI
Responsabilidades y atribuciones de las divisiones y el personal del MOPT. Dentro de las cuales se resaltan:
¢ Normas generales
 Nombramientos, contrataciones, promociones, permutas traslados y destituciones del personal.
e Jornadas, horarios de trabajo, asuetos y vacaciones

e Otros derechos y prestaciones (Obligaciones del MOPT, prestaciones, licencias con y sin goce de
sueldos)

o Derechos, deberes y prohibiciones
e Régimen disciplinario

e Principios éticos

e Aspectos generales

Politica de igualdad y equidad
de género del MOPT

Diagnostico de la situacion de las relaciones del género en el MOPT, y en la empresa constructora
Marco normativo y directrices del gobierno (internacional, nacional y del gobierno central)

Marco conceptual

Principios rectores de la politica

Obijetivos

Ejes estratégicos y lineas de accion

Mecanismo de seguimiento y monitoreo hacia la igualdad

Manual de  Politicas vy
Procedimientos del MOPT

LSRN N N N N U N N N

Elaboracion del plan operativo (POA) tramite para obtener el permiso ambiental
Gestion de monitoreo, evaluacién y seguimiento de impacto de los Proyectos y programas
Elaboracion de informes de ejecucion de programas

Procedimientos para la elaboracién de boletines informativos de seguimiento a la inversién publica del
MOPT

Contrato colectivo de trabajo

Confirma la disposicion del MOPT para apoyar el derecho a la libertad de asociacion sindical y participacion de
negociacion colectiva que tienen los trabajadores.

Instructivo para la gestion del
riesgo

Gestion del riesgo. Dentro de esta seccion se resalta:

v

Identificacion, andlisis, evaluacion, plan de respuesta matriz de gestion de riesgos.

22




Politicas y procedimientos
A&S del MOPT

v
v

a®

@' MINISTERIO DE
24 oy OBRAS PUBLICAS
G Y DE TRANSPORTE

GOBIERNO DE
EL SALVADOR

Temas relevantes relacionados al Proyecto

Anexos: incluido, Procedimiento para dar seguimiento al plan de gestion de riesgos y Matriz de riesgo.
De los tipos de riesgo que se analizan, se resaltan: riesgo operacional, legal y de imagen.

Manual de  Organizacién
institucional

El objetivo del manual es mostrar la estructura organizativa del MOPT, asi como la organizacién, funciones y
competencias de cada una de las unidades organizativas lo conforman.

Norma técnica de control
interno del MOPT

Los objetivos del Sistema de Control Interno son:

v

v

v

v

Promover la eficacia, efectividad, economia, excelencia y equidad de las operaciones bajo principios éticos
y de transparencia,

Garantizar la confiabilidad, integridad y oportunidad en toda la documentacién e informacién;

Cumplimiento de la Constitucién de la Republica, leyes, reglamentos, disposiciones administrativas y otras
regulaciones aplicables; y

Proteger y conservar el patrimonio del Estado en el Ramo de Obras Publicas, Transporte y de Vivienda y
Desarrollo Urbano, contra pérdida,

Despilfarro, uso indebido, irregularidades o actos ilegales.

Cdédigo de ética institucional
del MOPT3

Como parte del cédigo de ética del MOPT, se resaltan declaraciones de compromisos frente a los siguientes
temas:

1.

Generalidades, incluido: Propdsito general: Motivo y compromiso; Ambito de aplicacién; Coordinacién y
vigilancia; y Difusidon y mejoras.

Bajo coordinacidn y vigilancia: se establece la responsabilidad al comité de ética de la institucién, asi como
aplicar las sanciones aplicables segun la violacion, de acuerdo con la normativa vigente.

PRINCIPIOS Y VALORES, incluido: Principios Eticos Institucionales y Valores Eticos Personales.

Bajo los principios, se incluye: Acceso a la informacion; Uso correcto de los bienes del Estado; Interés
publico; Rendicion de cuentas; Solucién de problemas; Lucha irreconciliable contra la corrupcion; Legalidad;
Participacion ciudadana; e Inclusion.

Bajo los valores, se incluye: Respeto; Honradez; Humildad; Diligencia; Responsabilidad; Justicia;
Compromiso; Equidad; Igualdad; e Imparcialidad.

3 Se incluira este Codigo en el PGMO del proyecto, asegurando que esté en linea con los requerimientos del BM para cédigos de

ética.
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Politicas y procedimientos .
A&S del MOPT Temas relevantes relacionados al Proyecto

3. DECLARACIONES ETICAS, incluido: Declaracion Etica Institucional y Declaracion Etica Personal. Las
declaraciones de ética tanto institucional como personal se alinean con los requisitos de los EAS, por

ejemplo, EAS 2y 10.
4. COMPROMISOS Y RELACIONES ETICAS, incluido:

Entre funcionarios, funcionarias, empleados y empleadas del MOPT: Trato respetuoso; Actitud digna;
Tranquilidad y seguridad; Uso de bienes institucionales; Alteracion de documentacion; Responsabilidad
sindical; Puntualidad; Uso de autoridad; Prudencia; Actividades politicas; Beneficios a parientes;
Prestaciones laborales; Uso de la tecnologia; Actuar con diligencia; Acoso laboral; Acoso sexual; Abuso de
poder; Ambiente colaborativo y honesto; Recibir o solicitar regalos o dadivas; Confidencialidad de la
informacion; Medio ambiente y cambio climatico; Ambiente libre de tabaco, alcohol y drogas;
Entretenimientos.

Con la poblacién y comunidades en general: Interés social; Transparencia; Servicio publico; Datos abiertos;
Decir la verdad; Priorizar; Prontitud; Calidez y buen trato; No pedir o aceptar regalias; Diligencia en los
servicios; Inclusion social; Compromiso y cumplimiento; Confiabilidad y contraloria social; Empatia;
Denuncias; Medio ambiente; Inversién de la obra publica; Criterios de elegibilidad de Proyectos.

Con las instituciones y dependencias del Estado: Respeto; Interés general; Conflicto de intereses;
Honestidad; Eficiencia; Probidad; Transparencia; Responsabilidad; Mistica de trabajo; Confidencialidad;
Neutralidad; Honradez; Integridad; Buen uso de recursos; Diligencia; Sostenibilidad; Puntualidad; Cuidado
del medio ambiente.

Con personas y empresas contratistas, supervisoras, consultoras y demas proveedoras de bienes y
servicios: Claridad; Diligencia; Buena fe; Confidencialidad; Igualdad; Respeto mutuo; No aceptar o pedir
dadivas o regalias; Imparcialidad; Idoneidad; Pagos Eficientes; Colusién; Evaluaciones objetivas; Género;
Conservacion del medio ambiente y adaptaciéon al cambio climatico; Transparencia en la solucién de
conflictos; Conflicto de interés.

Protocolo  de e}ltenci()n de El objetivo del Mecanismo de Atencion de Quejas del MOPT es contar con el mecanismo de atencion y
Quejas del MOPT resolucion de guejas y solicitudes, para brindar soluciones efectivas y en el tiempo adecuado a la poblacion

4 Como sea tenderan las quejas y reclamos se describira en detalle en el PPPI del proyecto, y que el mecanismo esté en linea con el
EAS10 del BM.
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Temas relevantes relacionados al Proyecto

usuaria de la via y residente en el area de influencia del Proyecto, a fin de prevenir el surgimiento de conflicto
social. Las principales secciones del Mecanismo son las siguientes:

Mecanismos de actuacién y Formatos a utilizar. Para implementar este proceso se cuentan con 4 formatos
los que registran segun el caso.

Formulario 1: Formulario de presentacion de quejas
Formulario 2: Formulario de inspeccion de visita de campo.
Formulario 3: Formulario de Resolucién de queja (primera instancia).

Formulario 4: Finiquito o nota de conformidad.

Metodologia para Gestién de
Derechos de Via del MOPT

Obijetivo: esta dirigido al Contratista para los Proyectos bajo la modalidad Disefio y Construccion,
consultores en sus estudios o el MOPT a través de la Subdirecciéon de Gestidon de Adquisicion de Inmuebles
y Reasentamientos Involuntarios (SGAIRI) que depende de la Direccion de Planificacién de la Obra Publica
(DPOP) del MOP, esta Subdireccién asumira directamente el seguimiento a la gestion del area técnica; y el
area de gestidn legal y la negociacion con los afectados, sera responsabilidad de la Gerencia Legal
Institucional; ambas unidades son las garantes del seguimiento de la gestion con la Supervision y el
Ministerio de Obras Publicas (MOPT) de todas las actividades Inherentes a la Gestién de Derecho de Via,
la Unidad de Gestién Social también dard apoyo en los componentes sociales, como consultas publicas,
resoluciones de quejas y seran coordinadas por el Director de la Planificacion de la Obra Publica.

Esta metodologia incluye, contenidos y procedimientos para preparacion del PRI:
Delimitacion del Derecho de Via, analisis Legal, estudios en Registro
Levantamiento de Replanteo Elaboracion y Notificacion de avalu6

Proceso para definir Proyecto

Metodologia del PRI

Estudios técnicos necesarios para definir el Proyecto;

Ejecucion del PRI actividades del MOPT, Actividades del MOPT a través del Ministerios de Vivienda MIVI;
actividades de Contratista previos al Inicio de Obra

Manual de Gestién Ambiental y
Social del MOPT Seccion 12

Contiene contenidos de Términos de Referencia para los estudios sociales incluyendo Estudio de Impacto
Social, Planes de Manejo y Plan de Gestion Social para la modalidad de contratos disefio y construccion; y
definicion del procedimiento para el desempefio (personal encargado de realizar observaciones y revisiones
para:
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Politicas y procedimientos
A&S del MOPT

Temas relevantes relacionados al Proyecto

e El Plan de Gestién Social: Documento que se elabora sobre la base de los términos de referencia del
Proyecto, e incluye una breve descripcién del Proyecto, identificacion y priorizacion de impactos sociales, la
identificacion de las medidas de mitigacion, el planteamiento de la estrategia de comunicacion y participacion
ciudadana, la estrategia de contingencia en caso de conflicto social, entre otras herramientas sociales. El
Estudio de Impacto Social: elaborado sobre la base de los términos de referencia del Proyecto, e incluye la
descripcion del Proyecto, la metodologia a implementar, la descripcion del area de influencia y la
caracterizacion de la poblacién afectada, la descripcion del uso de las vias de comunicacién y la opinion de
los pobladores sobre el Proyecto, la identificacién y cuantificacién de los impactos sociales, la elaboracion
de un programa de gestion social y el componente de monitoreo.

e Asimismo, el manual incluye el requerimiento y objetivos a cumplir sobre la consulta pablica de los proyectos,
la cual debe realizarse con la participacion de autoridades locales, organizaciones comunitarias, grupos o
individuos afectados, y el publico interesado en el proyecto, con el propésito de obtener los puntos de vista
ylo preocupaciones de los involucrados, de manera que el consultor tenga los insumos necesarios para
considerarlos en el disefio del proyecto y en las medidas ambientales al elaborar el PMA. La participacion
eficaz de las partes interesadas puede mejorar la sostenibilidad ambiental y social de los proyectos,
incrementar su aceptacion, y contribuir significativamente al éxito del disefio y la ejecucion de los proyectos.
Los Términos de referencia proporcionados por el MARN también incluye los requerimiento de la consulta
publica

3.4Convenios Internacionales en Materia Ambiental y Social Ratificados por El Salvador Aplicable al Proyecto

La matriz a continuacion incluye los convenios internacionales ratificados por El Salvador relativos a los temas ambientales, sociales
y de trabajo y condiciones laborales aplicables al Proyecto.

Tabla 4. Matriz de convenios internacionales aplicables al Proyecto

Fecha de entrada en Autoridad / Punto
Focal

Convenio : Ratificado por el pais
vigor

Convenio de Basilea sobre el Control de los Movimientos 5 mayo 1992 13 de diciembre 1991
Transfronterizos de los Desechos Peligrosos y su Eliminacion
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Fecha de entrada en Autoridad / Punto

Convenio

vigor

Ratificado por el pais

Focal

Protocolo de Montreal relativo a las Sustancias Agotadoras de la
Capa de Ozono

1 enero 1989

2 de octubre 1992

Convenio de Viena para la Proteccion de la Capa de Ozono

29 septiembre 1988

2 de octubre 1992

Convenio sobre la Diversidad Biolégica (CDB)

29 diciembre 1993

8 de septiembre 1994

Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico

4 de marzo 1994

27 de junio 1997

Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climaético

4 de noviembre 2016

27 de marzo 2017

Protocolo de Kioto de la Convencién Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico

16 diciembre 2005

30 de noviembre 1998

Convenio de Estocolmo sobre Contaminantes Organicos
Persistentes

16 de mayo 2004

27 de mayo 2008

Convenio de Minamata sobre el Mercurio

16 de agosto 2017

20 de junio 2017

MARN

3.5Estandares Ambientales y Sociales del Banco Mundial Aplicables al Proyecto

La matriz incluye el listado de estdndares ambientales y sociales aplicables al proyecto y su justificacion

Tabla 5. Estdndar Ambiental y Social del BM Aplicables al Proyecto

Relevante

Estandar Ambiental y Social para el

BM Proyecto

Justificacion

Evaluacion y Gestion de
Riesgos e Impactos X
Ambientales y Sociales (EAS1)

La construccion y operacién del Proyecto conlleva generacién de riesgos e impactos ambientales
y sociales negativos que deben ser evaluados y definidas las medidas de mitigacion pertinentes.
Asi mismo, se requiere definir una estructura de gestion ambiental y social para ejecutar el
proyecto en cumplimiento con el MAS del BM.
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Relevante

para el > >y
Proyecto Justificacién

El MOPT debe implementar un sistema de gestion ambiental y social para la gestion de los
riesgos e impactos de la operacion. Se detallara en el MGAS y los PGAS de cada subproyecto.
Este Analisis Preliminar de Riesgos A&S en un insumo para la elaboracion del MGAS.

Trabajo y Condiciones
Laborales (EAS2)

El Proyecto requiere la utilizacion de personal del MOPT, contratistas y supervisor. Dicho
personal podria estar expuestos a los riesgos definidos en EAS2 del BM y deberan ser evaluados
para definir las acciones de mitigacion adecuadas. Regularmente los contratistas contratan
mano de obra proveniente de las comunidades vecinas. Se detallara en el PGMO.

Eficiencia en el Uso de los
Recursos y Prevencion vy
Gestion de la Contaminacion
(EAS3)

El Proyecto utilizara recursos como, por ejemplo, agua y energia que deberan contar con un uso
eficiente por el Proyecto. Ademas, podra generar residuos sdlidos y liquidos, peligrosos y no
peligrosos que deben ser gestionados adecuadamente. Se detallara en el MGAS y los PGAS.

Salud y Seguridad de la
Comunidad (EAS4)

El Proyecto se ejecutara en presencia de comunidades, por lo que se podria producir riesgos
para estas que deben ser gestionados para mitigar las posibles afectaciones. Se detallara en el
MGAS y los PGAS.

Adquisicion de Tierras,
Restricciones sobre el Uso de
la Tierra y Reasentamiento
Involuntario (EASS)

El Proyecto contempla para el Apopa Bypass la afectacién de propiedades en la zona de
influencia directa, como, por ejemplo, casas, parcelas por las interferencias en los derechos de
vias del Proyecto. Esto requiere ser analizado para definir las medidas de mitigacion /
compensacion pertinente para efectos de afectaciones econémicas, y abordaje de afectaciones
en personas y grupos vulnerables. Se detallar4 en el PRI de Apopa Bypass.

Conservacién de la
Biodiversidad y Gestion
Sostenible de los Recursos
Naturales Vivos (EAS6)

El Proyecto requerird la poda y tala de arboles, asi como molestias a la fauna por el ruido de los
equipos durante las actividades constructivas. Estas y otras afectaciones deberdn ser
gestionadas con medidas adecuadas. Se detallard en el MGAS y los PGAS.

Pueblos Indigenas (EAS7)

Para el Componente 1, el andlisis confirmd que en el area de influencia del Proyecto no se
identifica presencia de poblacién indigena.

Para las actividades bajo el Componente 2, el cual tiene alcance nacional, si hay Pueblos
Indigenas.

Patrimonio Cultural (EASS8)

En el area de influencia del Proyecto no se identifican sitios arqueolégicos; sin embargo, durante
las actividades de excavacion podrian encontrarse con algun tipo de restos arqueolégicos que
deberian ser gestionados adecuadamente. Se detallara en el MGAS y los PGAS.
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Relevante
Estandar Ambiental y Social para el ificacis
BM Proyecto Justificacion
Intermediarios Financiaros . No hay intermediarios financieros en este proyecto.
(EAS 9)
Participacion de las Partes Las actividades del Proyecto requieren ser consultadas e informadas a los afectados y otras
Interesadas y Divulgacion de partes interesadas y considerar su retroalimentacion para el disefio e implementacion del

Proyecto, para adaptar los temas referentes a impactos y riesgos, y medidas de mitigacion,
permitiendo recepcion de inquietudes, recomendaciones y quejas/ reclamos, de forma continua
durante el ciclo del Proyecto. Asi mismo, se requiere proveer informacion oportuna, adecuada y
transparente. Se detallara en el PPPI, los PGAS y los PRI.

Informacion (EAS10)
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3.6Marco Institucional del Proyecto

La matriz a continuacion identifica las instituciones responsables para la ejecucion y la
gestién ambiental y social del Proyecto, incluyendo el monitoreo de la etapa de construccién
y operacion.

Tabla 6. Matriz de relacion institucional que participan en la implementacion del Proyecto

Institucién Responsabilidad / Funcién

Establecer la Unidad ejecutora del Proyecto
Preparacion de términos de referencia y licitacion del Proyecto
Gestionar los riesgos ambientales y sociales del Proyecto

AN N NN

Contratacién de empresas y asegurar el cumplimiento socio
Ministerio de Obras ambiental durante la ejecucion del Proyecto
Pudblicas y Transporte

<

Seguimiento y supervision ambiental y social del Proyecto

v" Asegurar el cumplimiento socioambiental del Proyecto de
acuerdo con las normas nacionales aplicables y los Estandares
Ambientales y Sociales del BM

v" Entrega de informes de cumplimiento ambiental y social al BM

<

Aprobacién del préstamo

v/ Asesoramiento y monitoreo para que el Proyecto se ejecute en
cumplimiento con los EAS del Banco

_ v" Revisién y aprobacién de Instrumentos A&S marco (MGAS,
Banco Mundial PGMO, PPPI) y de TdRs, EiASs, PGASs, PRIs, segun
corresponde.

v" Revision documental y su aprobacién para la implementacion
del Proyecto en cumplimiento con las politicas del BM en sus
diferentes areas técnicas y administrativas.

Ministerio de Hacienda v/ Comunicacion de disponibilidad de fondos

Asamblea Legislativa v Ratificacion del préstamo

v" Ejecucion del Proyecto en cumplimiento con los Estandares
Ambientales y Sociales del Banco y planes especificos como
PGAS y PRI entro otros

v' Gestion de permisos: permisos ambientales de planteles,
bancos de préstamo, de sitios de disposicion final de los

Empresa constructora desechos, de tala de &rboles, entre otros que requiera el
Proyecto.

v/ Atencién a las oportunidades de mejoras identificadas en el
Proyecto.

v/ Contratacién y capacitacién de personal

v Incluir en el Plan de Supervisién de la Obra, asi como en el
Programa de Trabajo, las actividades a ejecutar para garantizar
que el Contratista cumpla con las condiciones ambientales
establecidas en el permiso ambiental del proyecto y la
implementacion del Programa de Manejo Ambiental (PMA) y el
PGAS.

Empresa supervisora
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Institucién Responsabilidad / Funcién

v Verificar que el Contratista gestione y obtenga del MARN los
permisos ambientales de planteles, talleres, bancos de
préstamo y pétreos, sitios de disposicion final de materiales
descartados e instalaciones de plantas de concreto hidraulico,
antes de iniciar las obras de construccion del proyecto.

v/ Contar con un especialista ambiental registrado en el MARN
como prestador de servicios ambientales para el seguimiento y
control ambiental del proyecto, durante el proceso constructivo.

v Disefiara e implementar un Sistema de Registro Ambiental para
documentar las principales actividades y eventos relacionados
a las condiciones ambientales del proyecto, incluyendo los
resultados del seguimiento y control y la relaciéon con los
directamente afectados por las obras. El Sistema debe como
minimo garantizar que en el proyecto haya informacion
actualizada en fisico y digital.

v/ Emitir el permiso ambiental para la ejecucion del Proyecto

v/ Aprobar el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto, las
solicitudes de instalacion del plantel, banco de préstamos y
sitios de disposicion de los desechos, entre otros.

v/ Auditoria del Proyecto para verificacion del cumplimiento del
Programa de Manejo Ambiental y el Permiso Ambiental

Ministerio de Medio
Ambiente 'y  Recursos
Naturales

Autoridades del municipio |
de Ciudad Delgado, )
Tonacatepeque y Apopa del v" Apoyo en las consultas ciudadanas
Departamento de  San
Salvador.

Emisién de permisos de tala, poda y siembra de &rboles
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4. Caracterizacion Ambiental y Social
del Area del Proyecto

El desarrollo urbanistico debe ser compatible con la conservacion de la naturaleza, para ser
considerado sustentable, por lo que es necesario prevenir, minimizar, corregir y/o
compensar los impactos negativos sobre el medio ambiente y la sociedad, sin perder de
vista las necesidades de las comunidades que se verdn beneficiados de las nuevas
construcciones 0 servicios. Ante nuevos proyectos es indispensable conocer el medio
ambiente fisico, natural y social que sustenta los recursos naturales que se encuentran
dentro del &rea que serd intervenida, para evaluar los posibles impactos directos e
indirectos que se puedan generar y buscar las mejores medidas ambientales para
prevenirlos, minimizarlos, corregirlos y/o compensarlos.

4.1Caracterizacion Ambiental y Social para el Componente 1
4.1.1 Caracterizacién del Ambiente Fisico y Natural del Componente 1

Suelo.

De acuerdo con la clasificacién de suelos de El Salvador, a lo largo del proyecto los suelos
se agrupan como: latosoles-arcillo-rojizos, regosoles y litosoles, con aproximaciones a
suelos del tipo entisoles y alfisoles. Estas zonas se caracterizan por ser areas planas a
alomadas y montafiosas, con roca predominante de lavas y materiales pulverizados de
origen volcénico, pedregoso y cementado. Son suelos con ceniza volcanica pulverizada
profundo, pardos poco desarrollados de textura medianamente gruesa, no muy profunda y
generalmente muy pedregosa. En cuanto a su potencial agricola, son zonas recomendadas
para la siembra de cultivos limpios, reforestacion, frutales y pastos extensivos. (Ver figura
No. 2).

Figura No. 2. Suelo de la zona del proyecto

Area del proyecto '
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Fuente: Elaboracion propia basada en Clasificacion de Suelos por Divisién Politica de El Salvador

De acuerdo con el Visualizador de Informacion Geografico de Evaluacion Ambiental
(VIGEA) del Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales (MARN) en la zona del
proyecto se encuentra diferentes usos de suelos, en los cuales predominan un mosaico de
cultivos y pastos, donde predomina la cafia de azucar, tejido urbano continuo, pero son
terrenos principalmente agricolas, pero con importantes espacios de vegetacion natural.
(Ver figura No. 3).

Figura No. 3. Uso de Suelos del sitio del proyecto.

MINISTERIO DE

MEDIO AMBIENTE Y
RECURSOS NATURALES

LEYENDA

Playas, dunas y arenales

Mosaico de Cultivos y Pastos

Granos Bésicos

Espacios con Vegetacion
Escasa

Tejido Urbano Precario

Tejido Urbano Continuo

Fuente: Elaboracion propia basado en el VIGEA del MARN.
Hidrologia

El tramo se encuentra dentro de la gran cuenca del rio Lempa que tiene una extension de
257 kilometros de longitud, nace en el Departamento de Chiquimula, Guatemala, continda
por el Departamento de Ocotepeque, al sudoeste de la Republica de Honduras, e ingresa
a El Salvador por el noroeste del Departamento de Chalatenango. En su recorrido de 360
kilbmetros dentro del territorio salvadorefio, las formas del rio cambian desde un curso
sinuoso entre riberas escarpadas y valles profundos, hasta tramos de gran anchura, sobre
todo cuando se acerca adonde la llanura costera se inclina suavemente y la
desembocadura, en la cual el rio ha modificado muchas veces su sitio de entrada al mar.

La cuenca del rio Lempa, esta conformada por alrededor de 50 subcuencas, que segun el
Plan Maestro para el Desarrollo y Aprovechamiento de los Recursos Hidricos (PLAMDARH,
1983), pueden ser agrupadas en 3 segmentos: Cuenca Alta, Cuenca Media y Cuenca Baja.
De acuerdo con esta clasificacion, se considera como cuenca alta el area correspondiente
al tramo de cauce principal y sus afluentes hasta la entrada al embalse del Cerrén Grande,
la cuenca media comprende el area entre ese punto y la entrada a la Presa 15 de
Septiembre, y a partir de ese punto hasta la desembocadura en el Océano Pacifico, se
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denomina Cuenca Baja. Dentro de la cuenca media del rio Lempa se encuentra la zona del
proyecto.

Dentro de la zona se encuentra el rio Las Cafias y Los Arenales®. (Ver figura No. 4).

Figura No. 4. Hidrologia de la zona del proyecto

Proyecto
Apopa
% Rio Las Cafias ]
%
P”'W:heu.onu '6_
g1
7 ?; Tonacatepeque
B S
z %
- x
:
2 ’ Rio Los .
: 2
Arenales -4 ;3
) 2

Fuente: Informacién propia basada en el VIGEA del MARN

Clima

De acuerdo a Koppen, la zona climatica en el area de influencia del proyecto se identifica
como Sabanas Tropicales o Tierra Caliente, donde su altura oscila desde los 0 a 800
m.s.n.m. Respecto a la estacién seca se considera entre los meses de noviembre a abril,
la temperatura del mes mas caluroso ronda un promedio de los 30 °C y las temperaturas
mas bajas promedio ronda los 21 °C. (Ver figura No. 5).

5 Para ello no se requiere permiso especial. El permiso ambiental del proyecto Apopa Bypass lo
incluye.
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Figura No. 5.Clima de la zona del proyecto
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Zona de Vida Ecolégica

El proyecto se encuentra dentro de la zona de vida Bosque Humedo Subtropical (bh-ST).
Esta principal zona de vida de El Salvador mantiene una temperatura media anual en la
parte de la costa superior a los 24° C y en las partes altas 22° C, pero en ambas zonas, la
biotemperatura promedio anual esta por debajo de 24° C. La precipitacion por afio varia
desde 1,400 mm a 2,000 mm; lo mas importante del régimen de precipitacion es la
distribucion concentrada en el afio; el patron es definitivamente monzénico con seis meses
de lluvia continuada y seis meses de sequia. La condicion anterior ha dado lugar a una
vegetacion mas xerofitica y con dominancia de especies deciduas.

En general, la formacién bosque himedo subtropical se abarca desde los 0 hasta los 1700
msnm. Por las caracteristicas climaticas especiales en el pais, esta zona de vida se ha
dividido en dos sub-zonas; la zona baja con temperaturas altas y periodos de lluvias y
sequias bien demarcadas como himedo Subtropical Caliente (bh-ST (c)) y la zona alta,
donde hay predominancia del cultivo del café, con temperaturas mas bajas y humedas
suficiente en la época seca como humedo Subtropical Fresco (bh-ST (f)). En la sub-zona
Bosque Humedo Subtropical Caliente (bh-ST (c)) se encuentra el proyecto. (Ver figura No.
6).
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Figura No. 6. Zona de vida ecoldgica del proyecto
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Presencia de Zonas Arqueoldgicas

El sitio arqueoldgico ubicado mas proximo al proyecto identificado por MICULTURA es el
Sitio Arqueolégico de Cihuatan, en el municipio de Aguilares, que se encuentra a 18.9
kilbmetros del proyecto, por lo que el proyecto no afectara ningun sitio cultural. Ver figura

No. 8. Sitio Arqueolodgico Cihuatan cercana al proyecto.
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Figura No. 7. Sitio Arqueolégico Cihuatan mas cercana al proyecto.
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Presencia de Areas Naturales Protegidas

El proyecto no cruza areas naturales protegidas administradas por el Ministerio de
Medio Ambiente y Recursos Naturales (MARN); el area natural mas cercana al proyecto
es la reserva natural conocida como zona protegida Municipal de Chantecuan,
Soyapango, ubicada en el Municipio de Soyapango. Esta area natural esti ubicada
aproximadamente a 6.2 kilbmetros del sitio mas proximo del proyecto, alejandose cada
vez mas de esa distancia a medida que recorre el trazo del proyecto hacia el norte. La
vegetacion que domina en dichas areas son los maquilishuat, madrecacao, pito, mango,
café, entre otras. En la figura No. 9 se identifica la ubicacion del trazo del proyecto y del
area natural y la distancia entre ambos.

Figura No. 8. Area natural cercana al proyecto
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Vegetacion

Debido al desarrollo del proyecto vial, habra una cantidad de arboles y arbustos afectados
por la tala, se estima un total de 68 especies de plantas y 639 individuos, conformado el
estrato arbéreo por 53 especies y 532 individuos y el arbustivo por 15 especies y 107
individuos. En total se encontraron nueve especies amenazadas y una en peligro.

Fauna

En el caso de las especies de fauna se identificaron en la zona de influencia directa del
proyecto 19 especies, 2 en peligro de extincion.

4.1.2 Caracterizacion Social del area de intervencion del Componente 1
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En este apartado se incluye la caracterizacién social de los municipios relacionados con el
proyecto, Apopa y dos municipios mas que estan en el trazo del proyecto, esto son Ciudad
Delgado y Tonacatepeque.

MUNICIPIO DE APOPA

El municipio de Apopa esta ubicado a 13 kilbmetros al norte de la ciudad de San Salvador;
se encuentra en la convergencia de dos importantes rutas: la autopista de Oro y la carretera
Troncal del Norte, lo cual es un factor que lo convierte en el municipio que concentra la
principal actividad comercial y de servicios de la zona norte del Area Metropolitana de San
Salvador (AMSS); que a su vez dinamiza las economias de los municipios de
Tonacatepeque, Nejapa y el norte de Ciudad Delgado, pero también beneficia a otros
municipios que estan fuera del AMSS como Quezaltepeque, San Juan Opico, Guazapa y
Aguilares.

Economia

Este municipio cuenta con un indice de Desarrollo Humanos (IDH) de 0.767, considerado
medio-alto en la categorizacion del PNUD; ocupa el lugar 15 de 262 a nivel nacional.

El tramo de la carretera CAO4N, conocida como Troncal del Norte, que atraviesa el area
urbana del municipio de Apopa, es un sector compuesto basicamente por asentamientos
humanos e infraestructura utilizada para el servicio, comercio de mercancias (formal e
informal) e industria, destacandose, estaciones de servicios, industria textil,
supermercados, ferreterias, talleres y tres centros comerciales dentro de los que se
encuentran varios servicios bancarios; el detalle de la infraestructura se identifica en la tabla
7.

Tabla 7. Infraestructura econémica del area urbana del trazo de la Troncal del Norte de Apopa

Rubro
Centros comerciales

Nombre
Plaza Mundo Apopa
Periplaza Apopa
Pericentro Apopa

Supermercado Super Selecto Troncal del Norte

Super Selectos Pericentro Apopa

Super Selectos

Maxidespensa Troncal del Norte
Talleres y venta de | Taller de venta de repuesto de motos Betos
repuestos Servicio automotriz

MotoShop Racing AyK
Impresa Repuestos

El Mundo del Repuesto
Taller Herndndez

Servicios agropecuarios

Servicio Agropecuario Alvarez

Ferreterias y materiales
de construccion

IDISA

Pinabete SA d C.V.

Galvanissa — Apopa

Corti Metal

DIDELCO

Gasolinera UNO
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Rubro Nombre
@gr;?g’ﬁt‘i’glim'e”to de | Gasolinera PUMA
Otros INSINCA Apopa
Muebleria Leiva Apopa
Confecciones Domy
Industria y Creaciones Wendy
INFRASAL (OXGASA)
Fabrica Shi Fung S.A de C.V.
RTV Canal 57
Llanterias
Tapiceria
Ddlar City

Cabe destacar que en el trazo de la Troncal del Norte que atraviesa el area urbana de
Apopa también existen locales donde funcionan negocios informales y la venta ambulante
de diversos articulos generando una carga vehicular muy alta en dicho trazo.

Produccion agricola

Apopa es uno de los 25 municipios del pais donde se concentra la produccién de cafiay el
procesamiento de esta, pues no solo cuenta con extensiones considerables dedicadas al
cultivo de cafia, sino que, ademas, se ubica El Angel, uno de los ingenios azucareros mas
importantes del pais.

Aungue en menor escala, también hay produccién de hortalizas y granos basicos, los
primeros esencialmente de subsistencia, sin embargo, con potencial de escalar a niveles
productivos con el apoyo necesario; también hay produccién de hortalizas mediante trabajo
cooperativo, sobre todo en la zona suroriente, en los linderos con Ciudad delgado y muy
cerca del trazo del Bypass.

Medios Comunicacién

Apopa cuenta con al menos cuatro canales de television por cable: La Verdad Television-
Canal 67, Apopa TV, Canal 29 Apopa y Canal 77; asi como dos radios en sefial abierta
del F.M.: Radio MIX 100, Apopa Radio 98.1 F.M.; lo cual podria resultar de mucha utilidad
a la hora de difundir informacién sobre el proyecto del Bypass.

Poblacién

Total, estimado al 2020 es de 198, 528 habitantes; poblacion desagregada por género:
123,087 mujeres y 75,087 hombres. Densidad poblacional: 2, 532,52 hab. / km2. En una
extension territorial de 51.84 km2. El municipio Apopa esta conformado administrativamente
por 8 cantones y 41 caserios. Ver figura 10.
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Figura No. 9. Cantones del Municipio de Apopa
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Fuente: Planes municipales de Apopa
MUNICIPIO DE CIUDAD DELGADO

Este municipio se encuentra a 3.5 km al norte de la Ciudad de San Salvador. Es uno de los
municipios del departamento de San Salvador que forma parte del Area Metropolitana de
San Salvador, AMSS. Esta vinculado territorialmente a los municipios de Apopa y
Tonacatepeque por el norte; al oriente esta el municipio de Soyapango; por el sur con San
Salvador y al occidente con Cuscatancingo y Mejicanos.

También esta unida con los municipios del norte por la carretera Troncal del Norte es una
de sus principales vias de comunicacion, no solo con la zona norte, sino que es una via de
conectividad internacional, esta es una de las razones por las que empresas grandes elijen
a Delgado para el establecimiento de su centro de operacion.

Economia

El indice de Desarrollo Humano de Ciudad Delgado (IDH) es de 0.770, considerado alto,
segun los estandares del PNUD. Ocupa el lugar 14 de 262 a nivel nacional.

Su actividad econdmica se basa en la existencia de zonas industriales, dedicadas al sector
industrial quimico, metallrgico, farmacéutico, automotriz, servicios de logistica, entre otros.

También existe la produccion agricola de subsistencia, asi como la siembra de hortalizas
con potencial de escalar a emprendimientos colectivos por cooperativa.

41



.'@'. MINISTERIO DE
| | ' | OBRAS PUBLICAS
el S Y DE TRANSPORTE

GOBIERNO DE
EL SALVADOR.

Poblacién

Su poblacion total estimada al 2017 es de 128,012 habitantes y su densidad poblacional es
de 3,830.4 hab. / km2. Ver tabla 8.

Tabla 8. Poblacion del municipio de Ciudad delgado

Ciudad Delgado | 128,012 59,781 68,230 9,163 4,464 4,699

Administracién politica de Ciudad Delgado

Su extension territorial es de 33.42 km?y esta conformado por 8 cantones y 174 caserios.
Ver figura 11.

Figura No. 10. Cantones del Municipio de Ciudad Delgado.
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MUNICIPIO DE TONACATEPEQUE

El municipio de Tonacatepeque se encuentra a 21.6 kildmetros al norte de San Salvador;
al igual que Apopa y Ciudad Delgado, forma parte de la conurbacién del AMSS. Se
encuentra en la ruta de la carretera CA 4, Troncal del Norte, una de las principales vias de
comunicacion del pais, debido a que conecta con la zona norte del pais y, ademas, porque
€s una ruta internacional que conecta con Honduras y Guatemala.

Economia

El indice de Desarrollo Humano de 0.740, considerado medio-alto, segun los estandares
del PNUD. Ocupa el lugar 32 a nivel nacional.

Produccion agropecuaria

La actividad agricola del municipio se basa en el cultivo de granos basicos, hortalizas, cafia
de azulcar, café, crianza de peces y frutas. La actividad pecuaria esta sostenida por la
crianza de ganado vacuno y la generacion de granjas avicolas.

Industriay Comercio

En este municipio, se fabrica dulce de panela, productos lacteos, ladrillos y teja de barro.
En el comercio local existen tiendas, almacenes, bazares, salas de belleza, agro servicios,
ferreterias, artesanias y comedores.

Geografiay poblacién

El municipio se divide en 8 cantones y 47 caserios, su extension territorial es de 67,55 kmz.
Con una densidad poblacional de 1,157.03 hab. / km2. Ver figura 12 y tabla 9.

Figura No. 11. Cantones del Municipio de Tonacatepeque
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Tabla 9. Poblacién del municipio de Tonacatepeque
Zona urbana Zona rural
Municipio
TOTAL HOMBRES MUJERES TOTAL HOMBRES MUIJERES
Tonacatepeque 78,158 36,526 41,632 12,738 6,252 6,486

4.2 Caracterizaciéon de la situacién actual referente el Componente 2

Los caminos rurales y terciarios representan el 67% de la red vial salvadorefia y mas del
50% de ellos estdn en condiciones malas o regulares, es decir requieren intervencion,
adicionalmente, el 70% de la poblacién salvadorefia habita en municipios de tamafio
pequefio o medio, distribuido de manera relativamente homogénea por todo el pais. De
manera que la necesidad de mejorar las vias rurales y terciarias esta presente en toda la
geografia nacional. Dada la importancia de la red de caminos rurales y terciarios en la
calidad de vida de la poblacion rural, es prioritario para el Ministerio, promover el desarrollo
y mantenimiento de tales caminos, a fin de contribuir a la integracion fisica del territorio
nacional, y a estimular el crecimiento econémico y el desarrollo social rural. El desarrollo de
infraestructura vial es, por tanto, un factor relevante no solo en términos de lucha contra la
pobreza, sino también para impulsar las actividades productivas en el medio rural.

Como parte del tercer eje el cual corresponde a gobernanzay que esta contemplado dentro
del Plan Cuscatlan 2019-2024, existe el compromiso del Gobierno de El Salvador (GOES)
de mejorar los caminos rurales existentes, el cual se ha dado poca importancia en el
pasado; mejorar la red de caminos rurales es fundamental para la conectividad del territorio,
asi como para potenciar sus actividades economicas, promover el turismo, fortalecer
cadenas logisticas agroindustriales y proveer acceso a empleos y servicios como la salud
y la educacion.

El Ministerio de Obras Publicas y de Transporte a través del componente 2 se alinea con la
estrategia de transformacién productiva e institucional rural de la nacién, que apunta, a
través de las mejoras en los caminos rurales, a fortalecer la agricultura y el turismo con
acciones que garanticen la seguridad alimentaria, la rentabilidad del sector cafetalero y el
impulso del turismo como motor en la economia. EI Componente 2 se justifica,
considerando que permitira: a) contar con una infraestructura vial que proporcione niveles
de servicio adecuados a la demanda existente; b) estimular el crecimiento econémico y
desarrollo social rural; ¢) beneficiar a los habitantes de la zona, con la reduccion de los
costos de operacion y mantenimiento vehicular; d) minimizar la vulnerabilidad a contraer
enfermedades respiratorias por el polvo generado por el transito vehicular; y e) reducir los
costos de mantenimiento de la via.

Las intervenciones en cada camino y la longitud de los tramos a intervenir dependeran de
sus caracteristicas fisicas y funcionales actuales; asi como del impacto que genera su
situacion de no transitabilidad permanente sobre la actividad econémica y social en su area
de influencia. El Ministerio ha conceptualizado el mejoramiento o rehabilitar en: drenajes
longitudinales y transversales mayores y menores; canaletas; cordon cuneta; rampas;
badenes; conformacién y reposicion de material rodante; tuberias; pendientes
pronunciadas; taludes inestables; sefializaciones verticales; construccion de superficies de
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rodadura con capas de proteccién; cajas; bdvedas; obras de paso; y mejoramiento de
superficie de rodadura con tratamiento superficial.

En conclusion la selecciédn, priorizacion y disefio para proyectos de corredores econémicos,
caminos rurales y/o obras de mitigacion que se planea realizar, presentan deterioro en sus
vias, siendo las causas, la poca o inexistencia de obras de drenaje en la via (no existen
cunetas, cordones, canaletas, bermas, derramaderos y drenajes transversales y
longitudinales), los caminos son de tierra y no presentan carpeta asfaltica lo cual ocasiona
en la estacion seca problemas por el polvo que se levanta y en la estacion lluviosa
dificultades en la via debido al encharcamiento y empozamiento de agua sobre la misma, y
los que tiene capa asfaltica presentan baches u hoyos los cuales ocasionan dafios a los
vehiculos que transitan sobre ellos, en todos los caminos no existe sefializacién la cual
indique cruces, curvas, zonas escolares, etc..

Cabe asegurar que, en la planeacién, disefo, financiamiento y operacion de la
infraestructura, se consideraran los escenarios climaticos para aumentar su resiliencia,
disminuir su vulnerabilidad y, al mismo tiempo, fomentar el desarrollo sostenible.

En cuanto a la participacién de mujeres en el sector vial y la existencia de vias inclusivas,
que hacen parte del componente. La participacion de las mujeres en el sector el sector vial
es muy bajo. En los proyectos se ha requerido la contratacién del 10% de mujeres y se ha
logrado mantener en la medida de lo posibles durante el mayor apogeo de los trabajos en
la etapa de construccion. La dificultad que se tiene es que no hay o son pocas las mujeres
capacitadas para trabajar en el area de construccién. La mayoria de mujeres trabajan como
banderilleras y ordenanzas y muy pocas como especialistas sociales, control de calidad,
especialistas ambientales, gerentes de proyectos. Es importante la participacién de la mujer
en este sector para cumplir con los estandares de calidad, seguridad, accesibilidad y
asequibilidad requeridas por este grupo de usuarias.
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5.1 Riesgos e impactos de las actividades del Componente 1

Esta seccion resume los riesgos e impactos potenciales del Componente 1 del Proyecto
con relacién al medio ambiente, las comunidades y los trabajadores. Recoge los riesgos e
impactos identificados en estudios que se realizan actualmente, asi como los identificados
a traveés de visitas de campo realizadas a la zona de influencia del proyecto. Como sintesis
se construyen las matrices que presentan los resultados, permitiendo visualizar las
interacciones entre las acciones del Proyecto y los componentes ambientales y sociales del
mismo.

Riesgos e Impactos Ambientales

Tabla 10. Matriz de riesgos e impactos ambientales

Actividad

Descripcién del Riesgos e Impactos Ambientales

Construccion

Instalaciones del
plantel, incluidas
oficinas, almacenes
temporales de
materiales y parqueos
de equipos y otros

centros de apoyo.

Alteracion de la calidad del aire debido a la generacién de material
particulado durante la instalacién del plantel, el resto de los centros de
apoyo y el movimiento de maquinas y materiales.

Molestias a la fauna de la zona por la alteracion de los niveles del ruido
ambiental, debido al movimiento de maquinarias y materiales y la
ejecucion de las actividades para las instalaciones del plantel y el resto
de los centros de apoyo.

Contaminacién del suelo y agua por la generacion de desechos sélidos
y liquidos durante la instalacion y operacion de las actividades del
plantel y el resto de centros de apoyo.

Afectacion a la flora existente en los emplazamientos, por la instalacion
de los centros de apoyo, si estos requieren la tala o poda de arboles en
dichos lugares.

Afectacion a la fauna por la alteracion y desplazamiento de su habitat,
si existieran nidos, cuevas y otras guaridas de animales en los
emplazamientos donde se instalaran los centros de apoyo.
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Desplazamiento fisico

de familias o}
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de muros, parcelas

agricolas y otras y
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Descripcién del Riesgos e Impactos Ambientales

Afectaciones parciales o totales de arboles, cultivos, negocios,
viviendas y otras estructuras; adquisicion de tierras, reubicacion fisica
(temporal o permanente) y desplazamiento econdmico. Afectaciones
ambientales en los lugares de reubicacion.

Molestias a la fauna de la zona por la alteracién de los niveles del ruido
ambiental debido al movimiento de maquinarias y materiales y la
ejecucion de las actividades.

Dafio a elementos de patrimonio cultural tangibles e intangible.
Hallazgos fortuitos.

Poda y tala de arboles

necesarios, a ser
afectados por el
Proyecto.

Disminucioén de la flora por el corte y poda de arboles necesarios para
la ejecucion del Proyecto.

Cambio en el paisaje por el corte y poda de arboles necesarios para la
ejecucion del Proyecto.

Alteracion de los niveles de ruido ambiental durante el corte y poda de
arboles necesarios para la ejecucion del Proyecto.

Movimiento de tierra:
incluido excavacion y
nivelaciéon del camino,
traslado de material
excavado y de relleno,
colocacién de material
por capas con sus
respectivas nivelacion
y compactacion,
pruebas de calidad del
compactado,
disposicion de material
sobrante, escombros
de construccibn o
material excavado.

Afectacién a la fauna de la zona, por la alteracién de la calidad del aire
debido a la generacion de material particulado durante las actividades
de movimiento de tierra.

Molestias a la fauna de la zona por la alteracion de los niveles del ruido
ambiental debido al movimiento de magquinarias y materiales y la
ejecucion de las actividades relacionadas al movimiento de tierra.

Contaminacion del suelo y agua por la generacion de desechos sélidos
y liquidos, durante las actividades relacionadas al movimiento de tierra,

Afectacion de la flora por la tala y poda de arboles existente en la zona
de intervencién del Proyecto relacionada a las actividades de
movimiento de tierra.

Afectacion a la fauna por la alteracién y desplazamiento de su habitat,
si existieran nidos, cuevas y otras guaridas de animales en los
emplazamientos donde se ejecutaran las actividades de movimiento de
tierra.

Contaminacién del aire por la generacién de gases de combustién
debido a la operacién de equipos y maquinarias durante la ejecucion de
las actividades relacionadas a movimiento de tierra y uso de equipos.

Aumento de la generacion de residuos peligrosos (aceites usados,
grasas, heumaticos, baterias, material contaminado con hidrocarburo),
por el uso de equipos pesados en el Proyecto.

Afectacidn significativa a habitat naturales modificados.

Existe flora amenazada por la extincién en el area del proyecto, que
podrian ser afectadas por las actividades del proyecto. Asimismo, existe
fauna en la categoria de amenazadas y en peligro que tienen el riesgo
de sufrir atropellamientos accidentales durante la construccion y el
funcionamiento de la via.

El Proyecto no afectara area protegida.
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Descripcién del Riesgos e Impactos Ambientales

Afectacion a servicios ecosistémicos y recursos naturales vivos.

Excavacion
confeccion de obras de
artes, incluidas aceras,

Afectacion a los trabajadores y habitantes de las comunidades por la
alteracién de la calidad del aire debido a la generacién de material
particulado durante las actividades de excavacion y terminacion de las
obras de artes.

Molestias a la fauna de la zona por la alteracién de los niveles del ruido
ambiental debido al movimiento de maquinarias y materiales y la
ejecucion de las actividades relacionadas a las obras de artes.

Afectacion a los trabajadores, por la alteracion de la calidad del aire
debido a la generacion de material particulado durante las actividades
de demolicion, movimiento de tierra y acarreo de materiales.

Molestias a los trabajadores por la alteraciéon de los niveles del ruido
ambiental debido al movimiento de maquinarias y materiales y la
ejecucion de las actividades relacionadas al movimiento de tierra,
demolicién y construccion del puente.

Contaminacién del suelo y agua por la generacion de desechos sélidos
y liquidos durante las actividades relacionadas al movimiento de tierra.

Contaminacion del aire por la generacion de gases de combustién por
la operacién de equipos y maquinarias durante la ejecucion de las
actividades relacionadas a la demolicién y construccién del puente.

Alteracion de la calidad del agua del rio y otras existente que no se
hayan identificado y suelo por las actividades de demolicion y
reconstruccion del puente, principalmente, durante el movimiento de
tierra, excavacion y movimiento de equipos pesados.

contenes, drenajes,
etc.

Construccién del
puente.

Colocacion de

emulsion asféltica para
la emprimacion.

Colocacion de asfaltoy

Alteracion de la calidad del suelo por la generacion de residuo asfaltico.

Alteracion de la calidad del aire y ruido por la generaciéon de material
particulado y gases de combustién durante la emprimacion de la obra 'y
el movimiento de equipos pesados utilizados para las actividades de

reductores de asfaltado
velocidad. ’
Colocacién de

sefializacién horizontal
y vertical.

Contaminacién del suelo por la generacion de residuos (pinturas y
solventes) debido a la aplicacion de la sefalizacién horizontal.

Implementacion de

actividades

ambientales, como la
revegetacion y
compensacion de

arboles, asi como, el
acondicionamiento de
areas  verdes del
Proyecto.

Mejoramiento de la vegetacién en la zona del Proyecto por la siembra
de arboles por compensacion forestal y mejoramiento paisajistico

Limpieza de la zona
del Proyecto

Alteracion de la calidad del aire y ruido por la generacion material
particulado y gases de combustion durante la limpieza mecéanica de la
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o Actividad Descripcién del Riesgos e Impactos Ambientales
i
zona del Proyecto y el movimiento de equipos pesados utilizados para
las actividades.
Desmantelamiento y | Alteracién de la calidad del aire y nivel de ruido ambiental por la
° acondicionamiento de | generaciébn material particulado y gases de combustion por el
; S las instalaciones | movimiento de equipos pesados utilizados para las actividades
ol temporales o centros | desmantelamiento los centros de apoyo.
® g de apoyo utilizadas — : —
©g para la ejecucion del AIte;ramon de; la calidad del sue]o por la generacion de escombros y
Proyecto. residuos debido al desmantelamiento.
Mantenimiento de los | Generacion puntual de residuos de acuerdo con el tipo de actividades
caminos: incluido, | de mantenimiento a realizar.
pintura, drenajes, poda
< A 1A ., . . . ., .
'c | de arboles, correccion | Ajteracion de la calidad del aire y ruido por la generacién material
§ de grietas, | particulado y gases de combustion por el movimiento de equipos
o rehabilitacion  antes | hesados utilizados para las actividades mantenimiento.
O | desastres naturales.
Funcionamiento de los | Aporte de sedimentos al rio si el disefio final de algunos drenajes de
drenajes Proyecto vierte directamente al rio.

Fuente: Elaboracion propia

Riesgos e Impactos Soc

iales

Tabla 11. Matriz de riesgos e impactos sociales

Actividad Descripcién de Riegos e Impactos Sociales

de la obra,

temporales

oficinas, almacenes

Instalaciones del plantel | Accidentes a los trabajadores durante las actividades para la

incluidas | instalacién del plantel y resto de centro de apoyo.

de | Molestias por parte de trabajadores a individuos, familias y

materiales, parqueos de | comunidades: comportamiento inapropiado, acoso y abuso
equipos y otros centros | sexual, enfermedades contagiosas, entre otros.

accesos a
agricolas vy

de apoyo.
c Desplazamiento fisico de familias y/o individuos; asi como de
No) los negocios, los cuales son fuentes de ingreso para esta
§ Demolicion de | poblacion. Afectacién parcial o total; temppral 0 permanente
2 infraestructuras de las propiedades, debido a I'a'p.r/eparac'mn del terreno para
2 adyacentes a la obra | €Staetapa del proyecto. Adquisicion de tierras y reublcac!gn.
S tales como: muros, | Afectaciones temporales a terrenos durante la construccion,

viviendas, = comercios, | Serian utilizadas para plantel, areas de préstamo, ubicacion

parcelas | de maquinaria, etc.

demés | Afectaciones temporales o permanentes a actividades de

inmuebles afectados por | subsistencia de poblacion vulnerable.

el derecho de via segin ["Accidente a los trabajadores y habitantes de las
el disefio del Proyecto. comunidades por la ejecucion de las actividades de

demolicion de infraestructuras y desplazamiento de
maquinarias.
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Descripciéon de Riegos e Impactos Sociales

Quejas de los habitantes de las comunidades por la
generacion de polvo, aumento del ruido ambiental, afectacién
a accesos a propiedades y casas, interrupcion de servicios,
entre otros, durante las actividades de movimiento de tierra.

Afectacion a la poblacion por la interrupcién temporal de los
servicios béasicos existente durante su traslado, reubicacion o

Reubicacion de los > )

servicios basicos | Proteccion de los mismos.

existentes en la zona, | Quejas de los habitantes de las comunidades por interrupcién

incluidos tendidos | de los servicios.

gﬁ;;rﬁgféble tg{ifomcos, Acc_:i(_dente a los trabajadoreg por la ejecucic}p de las
' actividades de traslado, reubicacion o proteccion de los

servicios.
Movimiento de tierra:

incluido excavaciéon y
nivelacién del camino,
traslado de material
excavado y de relleno,
colocacién de material
por capas con sus
respectivas nivelacion y
compactacion, pruebas
de calidad del
compactado, disposicién
de material sobrante
escombros de
construccién o material
excavado.

Congestion del trafico local ocasionado por el acarreo y
colocacién de materiales, asfalto y la ejecucién del resto de
actividades necesarias en la etapa de construccion.

Accidente a los trabajadores y habitantes de las
comunidades por la ejecucién de las actividades de
movimiento de tierra y desplazamiento de maquinarias.

Quejas de los habitantes de las comunidades por la
generacion de polvo, aumento del ruido ambiental, afectacion
a accesos a propiedades y casas, interrupcion de servicios,
entre otros, durante las actividades de movimiento de tierra.

Implementacion del plan
de manejo de transito,
incluidos mantenimiento
de accesos a casas,
comercios, propiedades,
entidades publicas,
desvios, etc.

Congestion del trafico local por el desplazamiento de equipos
en las vias relacionados con la construccion, durante el
acarreo de materiales, colocacién de material, asfalto y
ejecucion del resto de actividades necesarias en la etapa de
construccion.

Molestias a los propietarios de los inmuebles por la
interrupcién temporal del acceso normal a sus propiedades.

Construccion del puente.

Congestion del trafico local por el desplazamiento en las vias
de equipos relacionados con la construccién del puente y el
desvio temporal del transito.

Accidente a los trabajadores por la ejecucién de las
actividades relacionadas a la construccién del puente.

Colocacion de emulsion
asfaltica para la
emprimacion.

Colocacion de asfalto y
reductores de velocidad.

Congestion temporal del trafico local durante las actividades
de asfaltado de la carretera.

Accidentes a los trabajadores y afectacion a la salud durante
la ejecucion de las actividades

Colocacion de
sefializacion horizontal y
vertical.

Congestion puntual del trafico local por las intervenciones
para la colocacion de sefializacion horizontal y vertical e
implementacion de medidas de seguridad vial.

Accidentes a los trabajadores y de transito durante las
intervenciones para la colocacion de sefializacién horizontal
y vertical e implementacién de medidas de seguridad vial.
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Actividad Descripcién de Riegos e Impactos Sociales

Congestion puntual del trafico local por las intervenciones de
Mantenimiento de los | mantenimiento e implementacién de medidas de seguridad
caminos: incluido, | vial.

pintura, drenajes, poda | Quejas de los habitantes de las comunidades, choferes y
de arboles, correccion de | peatones por la congestion temporal del transito, la

grietas, rehabilitacion | generacion de ruido y posible interrupcién accidentes
antes desastres | temporal de los servicios existentes, debido a desvio
naturales. temporal del transito y el movimiento de equipos pesados

durante el mantenimiento del Proyecto.

Mejoramiento de la calidad de vida de las comunidades
debido a las oportunidades de desarrollo socioeconémico y
productivo de la poblacién rural beneficiada por la
construccion de la carretera y la resiliencia frente al cambio
climatico del camino.

Operacion

Funcionamiento de la
carretera.

Fuente: Elaboracién propia

5.1.1 Impactos Acumulativos

Los impactos ambientales acumulativos se generan, debido a la suma de pequefios
impactos que ocurren en una misma area durante un largo periodo de tiempo. Si bien es
cierto que, dichos impactos pueden ser relativamente pequefios, al acumularse,
incrementan el riesgo de un efecto mas perjudicial. Puede haber contribucién para generar
afectaciones acumulativas negativas o positivas con respecto a Proyectos, pasados, ya
existentes o potenciales en la zona. En el proyecto se prevé los siguientes impactos
acumulativos.

Tabla 12. Matriz de impactos acumulativos

Actividad Descripcién del Impactos Acumulativos

Movimiento de tierra: | Afectacion significativa a habitat naturales modificados. Existe
incluido excavacion y | flora critica en el area del proyecto, que podrian ser afectadas
nivelacion del camino, | por las actividades del proyecto de acuerdo con su disefio final.
traslado de  material | Asimismo, existe fauna en la categoria de amenazadas y en
excavado y de relleno, | peligro que tienen el riesgo de sufrir atropellamientos
colocacién de material por | accidentales durante la construccion y el funcionamiento de la
capas con sus respectivas | via.

nivelacion y
compactacion, pruebas de
calidad del compactado,
disposicion de material
sobrante, escombros de
construccion o material
excavado

Construccién
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o Actividad Descripcién del Impactos Acumulativos
i
Implementacion de | Mejoramiento de la vegetacion en la zona del Proyecto por la
actividades ambientales, | siembra de arboles por compensacion forestal y mejoramiento
como la revegetacion y | paisajistico
compensacion de arboles,
asi como, el
acondicionamiento de
areas verdes del
Proyecto.
Funcionamiento de la | Es posible que el mejoramiento de los accesos y la construccion
carretera de la nueva carretera incremente las posibilidades de visitas a
la zona y el potencial aumento de fronteras agricolas por
nuevos accesos, sin embargo, no se considera este incremento
S potencial genere impactos acumulativos negativos importantes
'g sobre el area, por ejemplo, como la desforestacion.
S Mejoramiento de la calidad de vida de las comunidades debido
© a las oportunidades de desarrollo socioeconémico y productivo
de la poblacién rural beneficiada por la construccion de la
carretera, asi como, el mejoramiento de la calidad de servicio y
la resiliencia frente al cambio climético.

Fuente:  Elaboracion propia

5.1.2 Medidas de Mitigaciones de Riesgos Ambientales y Sociales

A continuacion, se identifican las medidas de prevencién, reduccién, y compensacion
constituyen un conjunto de acciones, que permiten que el Proyecto se implemente en un
marco de proteccién ambiental y social para los trabajadores, las comunidades y el medio
ambiente. Todos los riesgos e impactos negativos identificados requieren de medidas
preventivas, mitigatorias, correctoras o compensatorias, que deben ser puestos en practica
para minimizar la afectacion ambiental y social y asegurar el desempefio sostenible del
Proyecto; estas seran descritas en mayor detalle en el MGAS (TdR en anexo 1) vy
posteriormente en los PGAS de cada subproyecto.

Las medidas de manejo son definidas siguiendo la jerarquia de evitar, reducir, mitigar, y o
en su defecto compensar impactos adversos para los trabajadores, las comunidades y el
medio ambiente.

Medidas en la fase pre-constructiva

Se refieren a las actividades realizadas durante la preparacion y disefio del Proyecto. Se
deben incorporar las variables ambientales y sociales desde el comienzo del ciclo de
Proyecto, esto permite anticipar problemas e impactos negativos y muchas veces, reducir
los costos de la gestion socioambiental, evitando, por ejemplo, compensaciones o
reparaciones costosas que se podrian haber prevenido con un disefio adecuado. A
continuacion, se definen medidas generales de que deben ser incorporadas al disefio del
Proyecto:

v" Todos los aspectos normativos y reglamentarios establecidos por la legislacion
vigente, asi como los EAS del Banco Mundial, tanto para temas ambientales,
sociales, de trabajo y condiciones laborales y de salud y seguridad en el trabajo.
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Consideraciones de resiliencia ante desastres naturales y cambio climatico. En
particular, estas consideraciones deberian aplicarse en las obras de drenajes y
construccion del puente. Asimismo, incluir consideraciones de seguridad vial
principalmente en curvas y zonas pobladas.

Trampas para retencion de sedimentos de los drenajes que viertan al rio.

Retroalimentacion obtenida de los procesos de Consulta Publica a las partes
interesadas.

Buenas practicas internacionalmente reconocidas en materia de: construccion
sostenible, sistemas de gestion ambiental y sistemas de gestidon de seguridad y
salud ocupacional, en particular los lineamientos de la guia general de Medio
Ambiente, Salud y Seguridad (GMASS) de la Corporacion Financiera Internacional
(CFI).

Incorporar a los pliegos licitatorios los aspectos de gestion ambiental y social de
cumplimiento de parte de la contratista. Incluida la referencia al cumplimiento de
los documentos ambientales y sociales del Proyecto y los EAS del BM.

El presupuesto para la implementacion de las medidas ambientales y sociales
aplicable al Proyecto.

Medidas en la fase constructiva

Las medidas en la fase constructivas se concentran en evitar, reducir, mitigar o compensar
los dafios negativos que las actividades del Proyecto pueden tener sobre el medio
ambiente. La fase constructiva abarca la etapa de ejecucion de las obras. La firma
contratista adjudicataria de las obras es responsable de la implementacién de medidas de
mitigacion en la fase constructiva. Estas medidas de mitigaciébn deberan atender los
impactos y riesgos ambientales identificados en el Proyecto. A continuacion, el detalle de

las principales medidas:

Tabla 13. Matriz de Medidas y procedimientos para prevenir, reducir, mitigar, corregir, y en su defecto
compensar los impactos y riesgos ambientales relacionados a la instalacion, operacion y cierre de los centros
de apoyo del Proyecto, incluido la instalacion del plantel.

Impacto . .
Aspecto P : Medidas a implementar
por prevenir
v’ Se deberan instalar servicios higiénicos o bafios méviles en
proporcién 1:25 (un bafio por cada 25 trabajadores,
. L separados e identificados para hombre mujeres).
Gestion de | Contaminacion de para L P €y ) )
- Deberan ser limpiados por empresas autorizadas. En todo
aguas aguas superficiales y N
: . caso, la limpieza no debe ser menor a 2 veces por
residuales. | subterraneas.
semanas.
v'Durante la construccion se deberan mantener trampas de
sedimentos como partes de los drenajes temporales.
v'Se debera establecer un plan de manejo de desechos
Gestion de sélidos peligrosos y no peligrosos para los centros de
residuos Contaminacion de apoyo.
peligrosos | suelos, agua y v'Los residuos generados durante la adecuacién de los
y no calidad del aire. talleres deberdn estar dispuestos adecuadamente,
peligrosos. evitando la acumulacion o su disposiciébn en los

alrededores de las instalaciones; para esto el contratista
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Aspecto

Impacto
por prevenir

Medidas a implementar

dentro del plantel ubicara recipientes para almacenar los
residuos. Estos residuos deberan obedecer a un cédigo de
colores o codificacién de acuerdo con el tipo de residuo y
deben estar debidamente rotulados.

v'Las zonas de almacenamiento deberan contar con
contenedores para disponer grasas, aceites y lubricantes,
de igual forma para aquellos materiales o residuos de
caracter especial. Los contenedores en los cuales sean
dispuestos deberan permanecer herméticamente sellados
y debidamente rotulados.

v El contratista dispondréa de recipientes para el depésito de
basuras y/o desarrollo de un programa de reciclaje para
minimizar la produccion de residuos.

v'Los residuos ordinarios o basuras, es decir aquellos
materiales que no se reutilizardn o se reciclaran seran
dispuestos en contenedores; estos recipientes seran
llevados al sitio de entrega autorizado por la firma
supervisora y autoridades locales correspondientes.

v'El contratista no verterAd ninguna sustancia quimica al
suelo, al alcantarillado o a ningln cuerpo de agua. Las
zonas de lavado de maquinaria deben contar con trampas
de grasa y estar alejadas de cursos y cuerpos de agua.

¥’ Se prohibe arrojar desperdicios sélidos que se generen en
los campamentos, a corrientes de agua y/o en otros lugares
no autorizados.

Accesos y
ubicacion
del plantel

Ocurrencia de
accidentes.

Afectacioén a la
seguridad del
personal.

v'Se debera elaborar un plano que identifique los accesos,
salidas y ubicacién del plantel; asimismo, debera estar
rotulado con todas las sefiales de advertencia de peligro de
seguridad necesaria y la identificacion de las areas.

v'Dentro del plantel deberd haber un Kit para primeros
auxilios para el personal, este debera estar equipado,
controlado, accesible y visible.

v El contratista no podra ubicar el plantel en una zona donde
obstaculice el acceso a la obra o transito normal, cerca de
zonas verdes o zonas publicas, asi como no podra ser
instalado en un area de sensibilidad ambiental y social,
tales como ecosistemas especiales, habitat de especies
silvestres, areas naturales protegidas, proximos a
escuelas, centros de salud, iglesias u otras instituciones
similares, botaderos de residuos. El plantel y el taller y resto
de centros de apoyo no podran ubicarse a menos de 200
metros de casas familiares.

v El contratista deberd crear un registro fotografico con las
condiciones de la zona antes de iniciar la construccion y
después de terminar las actividades del Proyecto, con el
propdsito de asegurar la restauracion de la zona.

Parqueos y
utilizacion
de
maquinaria

Ocurrencia de
accidentes.

Afectacion a la
seguridad del
personal.

v'Durante la salida y entrada de los equipos al plantel,
parqueos y otros centros de apoyo, deberd haber un
personal asignado para guiar al conductor a entrar y salir
de manera segura, a fin de evitar accidentes a personas,
otros equipos, materiales, publico en general y otros
equipos de trasporte publico.

v'Se debera elaborar un plano que identifiqgue el parqueo
dentro del plantel, este debe debera estar debidamente
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Aspecto

Impacto
por prevenir

Medidas a implementar

Alteracién de los
niveles de ruido
ambiental

delimitado y rotulado, asi como contar con un kit para el
manejo de vertidos de oleos accidentales, disposicion de
equipos contraincendios (extintores, material aislante, etc.).

v'Los equipos deberan contar con mantenimiento preventivo
al dia y operar en condiciones 6ptimas. Debera definirse y
establecerse velocidad de desplazamiento en los centros
de apoyo. Dichas velocidades seran acordadas con la firma
supervisora, en todo caso no debera ser mayor a 25 km por
horas.

¥'La zona de circulacién de vehiculos y maquinarias pesadas
debera estar correctamente sefializada.

v'El predio del plantel deberd contar con personal de
vigilancia en su porton de acceso a fin de impedir el ingreso
de terceros y animales.

Almacena
miento de
materiales

Ocurrencia de
accidentes.

Afectacién a la
seguridad del
personal.

Afectacioén a la
seguridad del
personal.

v'El almacenamiento de material debera contar con un kit
para el manejo de vertidos accidentales, disposicion de
equipos contraincendios (extintores, material aislante, etc.).

v El almacenamiento debera estar debidamente delimitado y
rotulado.

v'Se deberd definir el personal que tiene acceso al
almacenamiento de los materiales, establecer un control de
inventario, identificaciéon y clasificacién de materiales, se
protegerd los materiales, se ventilara de una manera
adecuada los materiales.

v'El almacenamiento de materiales deberd estar
debidamente estibado y debera garantizar que no se
exponga la salud de los trabajadores.

v'Debe tenerse especial cuidado con los depdsitos de
combustibles ya que cualquier contingencia puede generar
su derrame; para prevenir estos eventos, se construiran un
dique perimetral cerrado con piso impermeable con 1.2
veces la capacidad de los tanques o depésitos a encerrar.

v'Los materiales peligrosos y productos quimicos deberan
ser almacenados de acuerdo con las instrucciones del
fabricante y los MSDS de los productos y contar con acceso
restringido.

v El material granular no podra en ningin momento obstruir
el paso de correntias de aguas naturales y drenajes
existentes.

Floray
fauna

Afectacion a la floray
la fauna

v El disefio de las instalaciones de centros de apoyo debera
priorizar minimizar la afectacion a la flora, por lo que debera
conservarse la mayor cantidad de arboles posible. Se
priorizara la poda antes que la tala.

v'Las afectaciones a la flora deberdn ser compensada con
una proporcion de al menos 1:10 (por cada &rbol talado se
deberan sembrar 10). La compensacion debera
coordinarse con las autoridades locales pertinentes. En
todo caso, se prohibe la plantacion de ejemplares exéticos
0 invasivos. Se priorizara la utilizacion de ejemplares
nativos de la zona para la compensacion.

v'Previo a la instalacién de los centros de apoyo se debera
realiza un reconocimiento de nidos y otras guaridas de
faunas en dichas é&reas. De identificarse se debera
implementar un plan de rescate de fauna y en su caso
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Aspecto

Impacto
por prevenir

Medidas a implementar

realizar los traslados de nidos y guaridas que sean
necesario. Para esta actividad se deberd contar con
personal experto en el tema.

v'Se debe comunicar a los trabajadores, la prohibiciéon de
matar, cazar o tomar como mascotas animales del
Proyecto.

v'Debera realizarse un seguimiento por la firma supervisoras
para asegurar que las actividades antes mencionadas se
realizan de manera correcta. Deberd ademas llevar un
registro del seguimiento y reportarlo como parte de los
informes mensuales ante el MOPT.

v'Se prohibira la caza de animales por el personal del
proyecto y que sean tomados como mascotas. Asi mismo
la extraccibn de recursos para usos personales o
comerciales.

v'Se realizaran capacitaciones sobre manejo y rescate de
fauna y flora y el procedimiento a implementar en caso de
gue necesitarse, incluida la reubicacion y rescate.

Normativas
nacionales

Incumplimiento con
normativas aplicables
al Proyecto

¥'La firma supervisora deberd asegurarse de que, previo a
las intervenciones en los centros de apoyo y otras
actividades del Proyecto se cuenten con los permisos,
autorizaciones y acuerdos necesarios. En su caso no
deberan iniciarse las actividades dependientes de dichas
autorizaciones.

Uso
eficiente de
los
recursos

Uso inadecuado de
los recursos

v'Agua: El agua potable para consumo del personal del
Proyecto debe ser provista por una empresa distribuidora
de agua potable.

v El agua requerida durante la ejecucion del Proyecto debe
ser provista por camiones cisterna. El agua sera utilizada
en tareas de compactacion, para riego y humidificacion del
suelo a compactar, humidificacién de la zona de trabajo y
para la elaboracién de los hormigones correspondientes a
las obras de servicios y mezclas.

v'El contratista deberd realizar capacitaciones a los
trabajadores sobre el uso racional del agua. El agua no
pude ser suministradas de las fuentes de abastecimiento
de las comunidades si existe el riesgo de que el servicio se
vea afectado por esta causa.

v'Energia: La energia eléctrica serd provista a través de
medidores de servicios publicos, en su caso a través de
generadores en cumplimiento con las medidas definidas
para generadores eléctricos.

v'Materias primas: Las materias primas como: piedras,
cemento, maderas, acero, hormigén, aditivos, alambre,
clavos, mallas, material granular, asfalto, etc., deberan ser
provistos de preferencia por comercios e industrias locales
y que cuenten con las autorizaciones pertinentes.

Limpieza 'y
desmantela
miento

No restablecer las
condiciones
anteriores en los
lugares de centros de
apoyo

v Al finalizar las tareas de construccién, deberan retirarse
todos los restos de materiales del sector ocupado por el
obrador y deberan restablecerse las condiciones anteriores
0 en su caso mejorarlas.
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Medidas y procedimientos para prevenir, reducir, mitigar, corregir, y en su defecto
compensar los impactos y riesgos ambientales relacionados con el manejo de las
aguas residuales y efluentes domésticos y no domésticos.

Aspecto

Impacto
por prevenir

Medidas a implementar

Gestion de
aguas
residuales y
efluentes
domésticos y no
domeésticos.

Contaminacion de
aguas superficiales
y subterraneas.

Contaminacién por
malos olores

v'Se deberan instalar en sitios estratégicos de los frentes
de obras y centros de apoyo, servicios higiénicos o bafios
moviles en proporcién 1:25 (un bafio por cada 25
trabajadores, separados e identificados para hombre y
mujeres). Deberdn ser limpiados por empresas
autorizadas. En todo caso, la limpieza no debe ser menor
a 2 veces por semanas.

v'Durante la construccién se deberan mantener trampas de
sedimentos como partes de los drenajes temporales.

v El disefio del Proyecto debera incluir trampas de grases
en los drenajes pluviales definitivos que viertan al rio.

v'De utilizarse camiones de concreto estos deberan contar
con un sitio adecuado para el lavado de los restos de
cemento. En todo caso, los camiones no deberan ser
lavado en los frentes de obras, si no en lugares
destinados y habilitados para este fin.

v'En lo posible no se deberan lavar equipos y maquinarias
en el Proyecto. De ser necesario, se debera habilitar un
espacio impermeable y con trampas de grasas aprobadas
por la firma supervisora. Deberda contarse con un
programa de mantenimiento de dichas trampas de
grasas. El material de la limpieza deberé ser tratado como
material peligroso y mejorarse mediante firma autorizada
0 metodologia aprobada por la firma supervisora.

Normativas
nacionales

Incumplimiento con
normativas
aplicables al
Proyecto

v'La firma supervisora deberd asegurarse de que la
empresa prestadora de servicios cuente con las
autorizaciones necesarias para prestar los servicios de
limpieza de bafios y disposicion final adecuadas de los
efluentes.

Medidas y procedimientos para prevenir, reducir, mitigar, corregir, y en su defecto
compensar los impactos y riesgos ambientales relacionados con las emisiones y

calidad del aire.

Impacto . .
Aspecto P . Medidas a implementar
por prevenir
. . v'Los equipos deberan contar con mantenimiento
Alteracion de la calidad . . - L
; X ; preventivo al dia y operar en condiciones éptimas.
del aire y niveles de ruido : : !
ambiental La firma supervisora debera asegurarse de que los
equipos cuenten con los reportes de
Control de . .
L . mantenimientos al dia, de acuerdo con las
emisiones Afectacion a la salud de

los trabajadores por la
exposicion al polvo y

ruido elevado.

especificaciones del fabricante.

v'No se deberé tocar bocinas de manera deliberada,
el uso de bocinas sera estrictamente en los casos
necesarios para evitar accidentes.
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Impacto

por prevenir Medidas a implementar

Aspecto

v'Deberan humectarse las zonas donde se ejecuten
actividades de generacién de material particulado.
La frecuencia dependera de la necesidad y sera
acordada con la firma supervisora.

v'Los trabajadores deberan utilizar mascarillas,
lentes y protecciones auditivas durante la
exposicion al polvo y ruido. La contratita debera
dotar y reemplazar dichos elementos y los
trabajadores deberan ser entrenados en el uso
correcto de estos elementos de seguridad.

v'El agua requerida durante la ejecucién del
Proyecto debe ser provista por camiones cisterna.
El agua no pude ser suministradas de las fuentes
de abastecimiento de las comunidades si existe el
riesgo de que el servicio se vea afectado por esta
causa.

v'La firma supervisora debera asegurarse de que
previo al inicio de los trabajos se realice un mapeo
del ruido ambiental en el Proyecto y que se realice
monitoreo de seguimiento.
v'En cumplimiento con el Programa de Manejo
Ambiental del proyecto el contratista debera
Incumplimiento con realizar el monitoreo y reportar al MOPT las
normativas aplicables al emisiones del Proyecto sobre el aire, el agua y el
Proyecto suelo, asi como el monitoreo sobre el vertimiento
de residuos solidos y escombros del proyecto,
junto al reporte de cualquier vertimiento accidental
de hidrocarburo en el Proyecto. El resultado de las
mediciones y monitoreo deberan ser parte del
informe mensual de cumplimiento ambiental del
Proyecto que presenta el Contratista al MOPT.

Normativas
nacionales

Medidas y procedimientos para prevenir, reducir, mitigar, corregir, y en su defecto
compensar los impactos y riesgos ambientales relacionados con la gestién de
residuos peligrosos y no peligrosos generados por el Proyecto.

Impacto

por prevenir Medidas a implementar

Aspecto

v'Los residuos generados durante la adecuacién del plantel y
resto de centros de apoyo deberan estar dispuestos
adecuadamente tan pronto como sean generados de acuerdo
con el tipo de residuo, evitando la acumulacién o su disposicién
en los alrededores de las instalaciones; para esto el contratista

Gestion de Contaminacion de ubicara recipientes para almacenar los residuos. Estos

residuos no suelos, agua 'y residuos deberan obedecer a un cédigo de colores o

peligrosos. calidad del aire. codificacion de acuerdo con el tipo de residuo y deben estar
debidamente rotulados.

v'El contratista dispondra de recipientes para el depdésito de
basuras y/o desarrollo de un programa de reciclaje para
minimizar la produccién de residuos.

v'Los residuos ordinarios o basuras, es decir aquellos materiales
gue no se reutilizardn o se reciclardn seran dispuestos en
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Aspecto

Impacto
por prevenir

Medidas a implementar

contenedores; estos recipientes seran llevados al sitio de
entrega autorizado por la firma supervisora y autoridades
locales correspondientes.

v'Se deberan colocar recipientes en las areas de trabajo para el
almacenamiento temporal de los desechos.

v'Se prohibe arrojar desperdicios sélidos que se generen en el
plantel, a corrientes de agua y/o en otros lugares no
autorizados.

v'"No se deberdn quemar los desechos solidos, u otros
generados durante la etapa de construccion.

v'Se deberan adecuar sitios para los materiales sobrantes de la
construccion (piedra, arena, grava, tierra, madera) evitando
gue sean arrastrados por la escorrentia superficial y generen
algin impacto.

v'Se deberan implementara practicas de reduccién, segregacién
y reciclaje de materiales y desechos.

v'El Proyecto debera contemplar la instalacion de barriles para
almacenar los residuos reciclables, esto es el papel, el plastico
y los residuos metalicos, las maderas, los que seran
reutilizados, donados o vendidos a centros que comercializan
este tipo de residuos.

v'Se debera evitar que desechos sélidos como, basuras, restos
de mamposterias, tubos removidos, bolsas de cementos,
madera, metal, plastico y otros tipos que sean producidos
durante la ejecucion del Proyecto sean obstaculos al drenaje
natural, al peatdn o usuarios.

v'El manejo de desechos no peligrosos debera tomar en cuenta
las consideraciones de la normativa nacional aplicable.

Gestion de
residuos
peligrosos

Contaminacion de
suelos, agua y
calidad del aire.

v'Los residuos generados durante la construcciéon deberan ser
almacenados temporalmente en recipientes sellados y sitios
autorizados por la supervisién de obra. Estos residuos deberan
obedecer a un cédigo de colores o codificacion de acuerdo con
el tipo de residuo y deben estar debidamente rotulados.

v'Las zonas de almacenamiento deberdn contar con
contenedores para disponer grasas, aceites y lubricantes, de
igual forma para aquellos materiales o residuos de caracter
especial. Los contenedores en los cuales sean dispuestos
deberan permanecer herméticamente sellados y debidamente
rotulados. La zona de almacenamiento debera ser techada,
ventilada, con acceso restringido y la rotulaciéon de seguridad
correspondiente.

v'Debera asegurarse de que el almacenamiento temporal no se
encuentre almacenados en conjunto residuos reactivos entre
ellos.

v El contratista no vertera ninguna sustancia quimica al suelo, al
alcantarillado o a ninguin cuerpo de agua. Las zonas de lavado
de maquinaria deben contar con desarenadores y trampas de
grasa y estar alejados al menos 300 metros de cursos y
cuerpos de agua.

v'Los parqueos deberan contar con un kit para el manejo de
vertidos de oleos accidentales, disposicion de equipos
contraincendios (extintores, material aislante, etc.).

v'Los equipos deberan contar con mantenimiento preventivo al
dia y operar en condiciones éptimas.
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Impacto

Aspecto por prevenir Medidas a implementar
v'La zona de almacenamiento debera ser techada, ventilada,
con acceso restringido y la rotulacion de seguridad
correspondiente. El almacenamiento de los productos debera
realizarse de acuerdo con las recomendaciones del fabricante.
v El contratista no vertera ninguna sustancia quimica al suelo, al
alcantarillado o a ninguin cuerpo de agua.
Contaminacion de vEl suminis:.tro de combustible en el Proyecto se debera rgalizar
suelos, agua y en gasq[lneras, y en su dgfecto, medlant'e ~camion de
Manejo de calidad del aire. dIStrIbUF:IIOI’I de empresa autorlza,da en cumpllmlento con la
material regL_JIaC|on Ioca}l apllcable. Debera contene/r kit anUderrame y
) . equipo contra incendio. El personal deberd estar capacitado
peligroso Acmd_enftes por el para la tarea
g]ealr:)esjoml;?edr?{;(uezdo v !_a zona de alma(_:enamiento debera contar con equipo contra
incendio y kit antiderrame. El personal debera contar con los
elementos de seguridad requerida para la manipulacion de los
productos. Debera contar con la capacitaciéon requerida para
manejar el producto.
v'El almacenamiento de productos peligrosos no podra poner en
riesgo a la comunidad. No podran almacenarse productos
explosivos a menos de 300 metros de viviendas.
Normativas LnocrLrJnn;[?il\llr;Slento N 1/La firma supervisora deberé asegurarse de que Ios”productos
nacionales aplicables al peligrosos sean almacenados., trasladados y utilizados de
acuerdo con los MSDS del fabricante.
Proyecto

Medidas y procedimientos para prevenir, reducir, mitigar, corregir, y en su defecto
compensar los impactos y riesgos ambientales relacionados con la extraccion de
material de bancos o canteras de préstamos

Impacto . .
Aspecto ] Medidas a implementar
b por prevenir b
v'En el caso de que el contratista explote los bancos de
préstamos, este debe presentar un Plan de explotacién
que debera ser aprobado por la firma supervisora y las
L . autoridades competentes locales. En el caso de que el
Alteracion de la calidad del ) -
. . ; banco de préstamo sea utilizado por un tercero, se debe
aire y nivel de ruido .
) asegurar que este cuenta con los permisos Yy
ambiental por las S .
o . autorizaciones necesarias. En todo caso, los bancos de
actividades relacionas a . o :
- préstamos a utilizar deben contar con los permisos
extraccion y acarreo de .
. ambientales.
. material de canteras de
Calidad del préstamos
aire y ruido ' v'Las siguientes medidas deberan ser incluidas en los

Accidentes a los

trabajadores y de transito
durante la ejecucion de las

actividades.

planes de manejo de los bancos de materiales: Proteccion
de la capa vegetal, estabilizacion de los taludes,
proteccion del suelo y saneamiento por posible derrame
de hidrocarburo, construccion de drenaje superficial,
utilizacion de equipos de proteccion a trabajadores, riego,
proteccion de la fauna local, sefialamiento preventivo,
cubrir la carga de los camiones, conformacion de las
areas explotadas y las actividades de cierre del banco de
préstamo: dentro de ellos debe considerarse, la limpieza
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Aspecto

Impacto

por prevenir Medidas a implementar

del material de Banco cuyo uso futuro no fue definido;
limpieza de las ramas y troncos de arboles talados para el
aprovechamiento de materiales, perfilado de taludes,
habilitacion del drenaje en cada sitio; restauracién de la
capa vegetal; nivelacion de sitios de accesos, etc.

Normativas
nacionales

Incumplimiento con
normativas aplicables al
Proyecto

v'La firma supervisora, debe asegurar que se cumplan con
toda la documentacion requerida para obtener los
permisos ambientales necesarios y cumplir con la
regulacion nacional aplicable.

Medidas y establecer los procedimientos para eliminar, prevenir, proteger y controlar
los riegos, asi como, para estar preparado para responder ante las posibles
emergencias que se puedan producir en el Proyecto por su exposicidon alas mismas.

Tipo de
peligros /
riesgos

Medidas preventivas o de respuesta

Sismico /
deslizamientos

v Elaborar un Plan de Gestidn de Riesgo de Desastres, el cual debe documentar las

medidas estructurales y no estructurales, evaluacion y hallazgos y las
recomendaciones finales, incluida la priorizacion de medidas.

¢ Algunas medidas estructurales a considerar son: asegurar que el Proyecto se disefie
siguiendo cédigos de ingenieria para carreteras, incluyendo consideraciones de
disefio para seguridad vial y consideraciones de cambio climatico, en particular en
curvas, pendientes y peraltes, zonas pobladas, puentes, drenajes, sefializacién y
control de velocidades, asi como calidad de los materiales; revisar e incluir las
normativas constructivas aplicables y seguir sus lineamientos, por ejemplo, normas
y codigos relativos a sismo resistencia vigente para la construccion de puentes y
carreteras; disefiar y construir las estructuras de drenaje en los taludes y bermas
para evacuar el agua de forma rapida y evitar incremento de la humedad en los
suelos; entre otras medidas.

Algunas medidas no estructurales a considerar son: capacitar al personal sobre
medidas a implementar sobre el plan de contingencia antes sismos, incluido
inspeccion de infraestructuras post evento; establecer una brigada de primeros
auxilios; planificar simulacros durante el proceso constructivo ante el riesgo de
sismo; mantener sefiales del plan de evacuacion actualizadas y visibles, ubicar en
lugares visibles el protocolo / instructivos a seguir en caso de sismos; al personal
gue labora en excavaciones se debe dotar de los equipos de seguridad y proteccién
minimos, tales como: cascos, escaleras (1:10 trabajadores) para la evacuacion
rapida; disponer de equipos y materiales minimos con los que se debera para
responder a los diversos eventos naturales o antropogénicos que pueden darse por
las actividades que desarrolla el Proyecto, como: equipo de proteccién personal
(mascarilla con filtro, guantes de polietileno, lentes de seguridad, botas de hule, etc.),
palas, extinguidores, etc.

v" Se conformara una brigada de emergencias, a la cual se le dara capacitaciones a
todo el personal acerca de auxilio, rescate, prevencion de riesgos de la
emergencia, vehiculos disponibles acondicionados para ser un aporte en el estado
de emergencia, comunicaciones disponibles, acorde a la situacién, equipos y
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Tipo de
peligros /
riesgos

Medidas preventivas o de respuesta

elementos para enfrentar las diferentes emergencias, definicion de apoyo interno
y externo.

Inundaciones y
Volcénica

v' Para los simulacros, deben estar demarcadas las zonas de seguridad vy
esquematizadas en un plano en un lugar visible para todos los trabajadores.

v' Socializar el plan de preparacién y respuesta antes emergencias con las
comunidades aledafias.

v"Implementacion del Plan de Contingencia que incluya simulacros en caso de
deslizamientos para los trabajadores de la obra (durante construccion) y usuarios
de la via (durante operacion).

v" Desarrollo de un inventario de eventos de deslizamientos, que incluya la
caracterizacién de eventos pasados y de los eventos que ocurran durante la
operacion de la via, e incluyan localizacion georreferenciada, fecha y hora del
evento, tipo (deslizamiento de material suelto, roca), magnitud e impacto (cierre
parcial o total de la via, horas de interrupcion del transito) y registro fotografico.
Este inventario se debe mantener actualizado.

v" Plan de capacitacion al personal para inspeccion de laderas de forma rutinaria y
post evento.

Después:

v" Proceder a la evaluacion de los dafios y peligros en la zona de construccién y
centros de apoyo

v" En caso de haber heridos u otros accidentes se activara la brigada de emergencias
correspondiente.

v Solicitar una inspeccién cuidadosa de los equipos.

v" Reanudar las actividades seguras, segun el reporte de los dafios y de estado de
equipos en uso.

v Elaborar un Plan de Gestion de Riesgo de Desastres, el cual debe documentar las

medidas estructurales y no estructurales, evaluacion y hallazgos y las
recomendaciones finales, incluida la priorizacion de medidas.

e Algunas medidas estructurales a considerar son: incorporar en el disefio del
Proyecto consideraciones de resiliencia ante desastres naturales y cambio
climético. En particular, estas consideraciones deberian aplicarse en las obras
de drenajes, nivel de rasante, y construccion del puente; disefiar y construir
las estructuras de la via siguiendo el Manual vigente de Consideraciones
Técnicas Hidrolégicas e Hidraulicas para la Infraestructura vial; considerar
para los disefios lo dispuesto en el “Manual de Consideraciones Técnicas
Hidrolégicas e Hidraulicas para la Infraestructura vial en Centroamérica”
(2021) y en el “Manual Centroamericano de lineamientos para la planificacién
y disefio de puentes y obras de paso, con enfoque de adaptaciéon al cambio
climatico y gestion de riesgo” (2021), entre otras.

e Algunas medidas no estructurales a considerar son: capacitar al personal
sobre medidas a implementar sobre el plan de contingencia antes
inundaciones ya sean causadas por: lluvias intensas o depresiones tropicales,
incluyendo simulacros en caso de tormentas tropicales para los trabajadores
de la obra (durante construccién) y usuarios de la via (durante operacion) y
capacitacion para inspeccion la infraestructura en especial obras de drenaje,
de forma rutinaria y post evento; ante la presencia de una tormenta tropical el
personal debera estar comunicado a través de una circular, esta debe
especificar el grado y magnitud del evento, al igual que las medidas a tomar
tanto para el recurso humano como recurso econémico: seran desconectados
todos los equipos eléctricos que sea necesario y ubicarlos en sitios seguros,

62




{Q MINISTERIO DE
- = OBRAS PUBLICAS
il Y DE TRANSPORTE

GOBIERNO DE
EL SALVADOR

Tipo de
peligros /
riesgos

Medidas preventivas o de respuesta

esto es para evitar incendios o corto circuito; si el combustible se almacena en
tanques, las valvulas de cierre de estos deben permanecer siempre en buen
estado; disponer de una zona segura para el personal que vigilara las
instalaciones, provistos de botiquin de medicamentos, agua potable,
alimentos, radio con baterias y linterna; activar la brigada de proteccion de
equipo y seguridad y de evacuacion, entre otras.

Incendios y/o
explosién

Después:

v" Proceder a la evaluacion de los dafios y peligros de la zona de trabajo y las
instalaciones del Proyecto.

v" En caso de haber heridos o lesionados brindar primeros auxilios.

v El personal encargado revisara las instalaciones juntamente con los planos
utilizados en la construccion para verificar las variantes.

v' Se extraeran los lodos que se hayan acumulado durante la inundacion.

Después de la erupcién del volcan

v Se retirara cenizas de techos de vehiculos, casas. Si se moja podria ocasionar
dafios debido al peso. Para recoger la ceniza del suelo, humedécela y depositarla
en bolsas plasticas.

v' Se atendera de manera inmediata de las personas accidentadas.

v Se comunicara a las autoridades respectivas y llamar a los teléfonos de
emergencia en caso necesario.

v' Seretomaran las labores una vez se cuente con la autorizacion de las autoridades
(brigadas de emergencias y direccion del Proyecto) en coordinacion de las
autoridades nacionales correspondiente.

v' Elaborar un Plan de contingencia y capacitar al personal sobre medidas a
implementar de conformidad con el plan de contingencia ante incendios en las
instalaciones.

v" Dotaciones de extintores y sefalizacion preventiva por etapas del Proyecto.
Mantener inspecciones actualizadas de los extintores.

v" Si se utilizan tanques para el almacenamiento de combustible, las valvulas de
cierre se deben mantener en buen estado.

v' Se conformard una brigada contra incendio, que tendra conocimiento sobre la
localizacion de las herramientas y equipos necesarios para combatir incendio en
cada éarea.

v" Deben suspender sus labores de la zona objeto de riesgo y valorar la situacién en
su entorno y mantener los trabajadores fuera del &rea de riesgos

v" Se debe desconectar todos los equipos eléctricos que sea necesario, para evitar
que se propague el incendio.

v" Mantener en todo momento a una persona con un medio de comunicacion
disponible y efectivo, para informar o solicitar mas ayuda.

v" Una vez que se presenten los bomberos, se debe informar sobre la magnitud de
la situaciéon y mostrarle un plano de la estructura afectada e indicar en donde es el
incendio.

v" En caso de haber lesionados brindar primeros auxilios, teniendo en cuenta buenas

practicas BM “Guia vida y seguridad incendios”.
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Tipo de
peligros /
riesgos

Medidas preventivas o de respuesta

v/ Capacitar al personal sobre medidas a implementar de conformidad con el plan de
contingencia antes afectaciones inducidas por el hombre.

v Colocar recipientes o utilizar zonas impermeabilizadas para el trasiego de aceites,
pinturas, diluyentes u otros materiales inflamables.

v" Verificar las valvulas de cierre de tanque de combustible en caso de
almacenamiento en los planteles usados por la empresa constructora.

v" Tener materiales adsorbentes para recopilar el combustible filtrado o derramado
sobre el suelo sin revestir.

v" Deben activarse las brigadas de evacuacion y contra incendio en caso de que se
requiera.

v" Al presenciar un derrame, interrumpir de inmediato la fuente de derrame,

apagando el surtidor o dispensador, cerrando llaves de paso, apagando equipo.

Impedir y cerrar el acceso de vehiculos y personas en la zona de derrame.

Igualmente debe impedirse el encendido de un vehiculo en la zona.

Interrumpir el fluido eléctrico en la zona del derrame, segln sea su magnitud.

No permitir que el derrame llegue a los drenajes pluviales, rios o fuentes potables,

para ello se puede usar tierra, barra de arena, material adsorbente, entre otros.

Derrames o
fugas de v
combustible u
otras _ v
su§ta_n0|as v
quimicas

Después:

v Proceder a evaluar dafios y peligros y realizar la limpieza del area afectada.

v" Realizar estudio de suelo si es necesario, considerando el volumen derramado,
alcance del derrame y capacidad de contaminacion del quimico derramado e
implementar un plan de recuperacion.

v" Monitorear la presencia de gases en el ambiente, para determinar atmdésferas
inflamables que pueden ocasionar explosiones o intoxicaciones en las zonas de
trabajo.

v" Reanudar las actividades seguras, segun el reporte de los dafios y de estado de
equipos y maguinarias en uso.

Medidas en la fase operativa

Aspecto Impactos y Riesgos Medidas de gestién
Vertimiento accidental de ' v Mantener equipos con mantenimiento
hidrocarburos  por  ruptura de | preventivo al dia.
mangueras de equipos, equipos | v Aplicar plan de  respuesta  ante

operando con filtraciones durante las

1€ Me contaminacion del suelo y disponer el suelo
actividades de mantenimiento.

contaminado adecuadamente.

Generacion puntual de residuos de
acuerdo con el tipo de actividades de

) ¢ C ¥ Implementar plan de gestién de residuos
mantenimiento a realizar.

Ambiental Alteracion de la calidad del aire y ruido

por la generacibn de material

v’ Mantener equipos mantenimiento

preventivo al dia.

con

particulado y gases de combustién por
el movimiento de equipos pesados
utilizados para las actividades de
mantenimiento.

Aporte de sedimentos al rio si el disefio
final de algunos drenajes del Proyecto
vierte directamente al rio.

v Humectar las zonas de trabajo cuanto las
actividades generen material particulado

v Monitoreo de aire, ruido y polvo periédico en
la operacion de la carretera

v'Realizar mantenimiento rutinario a los
drenajes disefiados, incluidos a las trampas
de sedimentos de los drenajes.
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Medidas de mitigacion riesgos sociales

Tabla 14. Medidas y procedimientos para prevenir, reducir, mitigar, corregir, y en su defecto compensar los
riesgos e impactos sociales durante el proceso constructivo del proyecto.

Impacto . .
Aspecto P . Medidas a implementar
por prevenir
v'El contratista debe desarrollar y mantener un
mecanismo de gestién de quejas y reclamos para los
trabajadores del proyecto y comunidades en linea
con el Mecanismo de Quejas del Proyecto descrito
en el PPPIly el EAS10 del BM.
v'El contratista debe comunicar a las comunidades y
trabajadores y partes interesadas el mecanismo de
gestién de quejas con la que cuenta el Proyecto.
v'El contratista debe coordinar con las empresas de
servicios publicos disponibles en la zona del
. Proyecto para que las interrupciones de los servicios
Impactos y riesgos iy . .
durante  la  instalacion a Ia_ pobIaC|_0n_ sean coordinadas y el menor tiempo
i . ' | posible. Asimismo, debe asegurar medidas para
operacion y cierre de las o .
) ) restablecer los servicios en cado de accidentes,
instalaciones de apoyo del ;
: i como, por ejemplo, contar con los contactos de
Proyecto, incluido la
. S, respuesta de las empresas y mantener buenas
instalacion del plantel, .
. o relaciones.
bancos de pétreos, sitios : . .
: 7 ; v'Las intervenciones en los accesos a propiedades y
de disposicion final de , .
. casas, entre otros, deberan ser coordinadas con los
materiales, entre otros. .
afectados. En todo caso se deberd proveer de
» accesos provisionales mientras dure la construccion
Gestion de

quejas por las
comunidades
y los
trabajadores

de la carretera.

v'La implementacién de las medias de seguridad del
plan de manejo de transito, deberan ser
comunicadas a las autoridades locales. Plan de
seguridad vial (en PGAS).

v'Deberd mantenerse sefializacion de prevencion vy
consejo de respetar la sefializacion vial por el riesgo
de accidente existe en la zona del Proyecto debido a
las intervenciones en el Proyecto.

Impactos y riesgos
relacionados con el
manejo de las aguas
residuales y efluentes
domésticos y no

domésticos, que generara
el Proyecto en las
actividades constructivas.

v'El contratista debe comunicar a los trabajadores y
comunidades y partes interesadas el mecanismo de
gestién de quejas con la que cuenta el Proyecto.

v El contratista debera archivar copia de los permisos
de la empresa para disponibilidad de los interesados.
Asimismo, de los registros de limpieza. Debera
ademas realizar inspecciones de las limpiezas
realizadas para asegurar calidad.

Impactos y riesgos
relacionados con las
emisiones y calidad del
aire durante la ejecucion
del Proyecto.

v'El contratista debe comunicar a los trabajadores y
comunidades y partes interesadas el mecanismo de
gestion de quejas con la que cuenta el Proyecto.

v'Deberan humectarse las zonas donde se ejecuten
actividades de generacién de material particulado.

v'La implementacién de las medias de seguridad del
plan de manejo de transito, deberan ser
comunicadas a las autoridades locales.
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Aspecto

Impacto
por prevenir

Medidas a implementar

Impactos y riesgos
relacionados con la
gestién de residuos
peligrosos y no peligrosos
generados por el
Proyecto, asi como para el
manejo de material
peligroso.

v'El contratista debe comunicar a los trabajadores y
comunidades y partes interesadas el mecanismo de
gestién de quejas con la que cuenta el Proyecto.

v'El contratista y la firma supervisora debera reportar
mensualmente el cumplimiento del manejo en el
Proyecto de esta gestion.

v'Plan Seguridad y Salud ocupacional (en PGAS).

Conflictos
entre los
trabajadores y
con los
diferentes
niveles del
Proyecto

Impactos y riesgos sobre
las condiciones laborales
de los trabajadores del
Proyecto.

v'El Contratista debe desarrollar y mantener un
mecanismo de gestion de quejas y reclamos para los
trabajadores del Proyecto. Se describira en el PGMO

del proyecto (TdR en anexo 3).

v'El mecanismo debe permitir:

e Abordar las preocupaciones a propésito del
lugar de trabajo de los trabajadores

e Abordar las preocupaciones de manera
inmediata, usando un proceso comprensible y
transparente que proporcione retroalimentacion
oportuna a los afectados, en un lenguaje que
entiendan.

o Debe delinearse y operarse en un formato que
sea culturalmente apropiado.

e Permitir acompafamiento a los trabajadores de
sus representantes, un colega u persona de
confianza si estos lo requieren.

e Informar a los trabajadores de los avances de
cualquier queja presentada bajo el mecanismo
de reclamacion y de los pasos que se estén
tomando para abordar sus preocupaciones.

e Definir plazos lo mas corto posible para la
resolucién de las quejas y comunicarlos a los
trabadores.

e Permitir que los trabajadores puedan hacer
reclamaciones de manera anénima y sin temor
de represalias o cualquier otra forma de
desventaja proveniente de la presentacién de
una reclamacion.

e No impedir el acceso ni interfiere con soluciones
judiciales o administrativas de las que se pueda
disponer de acuerdo con la legislacién nacional
0 cualquier otro mecanismo de rendicién de
cuentas disponible para el demandante.

e Permitir recibir, registrar, investigar y gestionar
los incidentes de violencia sexual y de género.

e Permitir mantener la confidencialidad, la
discrecion, la no retribucion, la puntualidad, la
consistencia, la capacidad de proporcionar un
alivio centrado en los afectados y el acceso a
otros recursos.

e No debe sustituir mecanismos existentes de
acuerdos colectivos, a menos que el sindicato lo
reemplace mediante su debido andlisis y debate.
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Aspecto

Impacto
por prevenir

Medidas a implementar

v'Los trabajadores deben conocer el mecanismo
desde el momento de la relaciéon contractual, a mas
tardar en el proceso de induccion. Asimismo, deben
ser capacitados sobre su utilizacion.

v'Los documentos de licitacion deberan incluir el
PGAS del subproyecto, incluyendo referencia a la
existencia del mecanismo y su posibilidad de
utilizarlos por los trabajadores si se requiere.

Evitar el
trabajo infantil
y forzoso y la
represalia en
el Proyecto.

Impactos y riesgos sobre
las condiciones laborales
de los trabajadores del
Proyecto.

v'El contratista debe comunicar a los trabajadores que
el trabajo que estos realizan debe ser ejecutado por
su propia voluntad y que no se permite en el Proyecto
gue superiores y otros trabajadores ejerzan presion,
amenaza, represalia, discriminacion, intimidacion,
chantaje, restriccién, engafio, u otras circunstancias
similares.

v'"No se permitird haber trabajo infantil, ni forzoso ni
trata de personas en relacién con ningn empleo en
el Proyecto.

v'Esto incluye entre otros, el derecho que tienen los
trabajadores cuando deban enfrentar una situacion
gue, segun su opinion, representa un peligro
inminente para su vida y su salud, se abstendran de
0 se apartardn de la situacién, alertardn a los
trabajadores afectados del peligro y aseguraran que
otros trabajadores no se expongan a la misma
situacién, e informaran inmediatamente del peligro.
Los mismos requisitos y derechos rigen cuando un
trabajador identifique una situacién que represente
un peligro inminente para la vida y la salud de otras
personas.

v"Medidas de monitoreo de edad del trabajador.

v’ Cédigo de conducta para trabajadores.

v'Los trabajadores deberan denunciar mediante el
mecanismo de quejas del Proyecto -cualquier
situacién de esta o con relacién al empleo. Si se
descubren incidentes de trabajo forzoso en la fuerza
laboral del Proyecto, se adoptaran medidas
inmediatas para retirar al trabajador de la condicion
de trabajo infantil y/o forzoso, y para abordar el
incidente especifico y la practica que ha llevado a la
situacioén del trabajador y a cualquier otra condicion
gue presente un riesgo de trabajo forzoso. Cualquier
caso de trabajo infantil y/o forzoso descubierto en la
fuerza laboral del Proyecto y las medidas adoptadas
para terminarlo quedara documentado.

Gestion de
salud y
seguridad de

los

trabajadores y
la comunidad

Impactos y riesgos
relacionados con el
deterioro de la salud y el
trabajo seguro para los
trabajadores y la
poblacién de las
comunidades

v' El contratista, previo al inicio de las actividades
debe entreguen un plan de salud y seguridad para
los trabajadores y la comunidad (SSO), el cual
deberé ser validado por el MOPT con el apoyo de
la firma supervisora. Capacitacion en SSO.

v" El contratista deberd garantizar que todos los
trabajadores reciban formacion tedrica y practica,
suficiente y adecuada, en materia preventiva,
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Aspecto

Impacto
por prevenir

Medidas a implementar

Impactos y riesgos
relacionados con
accidentes de trabajo y la
salud de los trabajadores y
la comunidad.

centrada en el puesto de trabajo especifico o
funcion de cada trabajador.

v Firma de un Cdédigo de Conducta y capacitacion en
ello.

v El contratista deberd contar con personal
especializado en prevencién de riesgos laborales
con experiencia suficiente para gestionar los
riesgos sus actividades y mantener implementado
el sistema de gestion del contratista.

v Durante la ejecucién del Proyecto el personal de
prevencion de riesgos laborales realizard la
vigilancia de cumplimiento de las obligaciones
preventivas de la misma, establecidas en el plan de
seguridad y salud de la obra, asi como la asistencia
y asesoramiento al jefe de obra en cuantas
cuestiones de seguridad se planteen a lo largo de
la duracion del Proyecto.

v" El contratista deberd tener procedimientos de
seguridad para los trabajos de altos riesgos (por
ejemplo, trabajo en altura, en caliente, espacios
confinados, levantamiento mecénico de carga,
trabajo sobre andamios, excavaciones, manejo y
manipulacibn de sustancias y preparados
guimicos, etc.), los trabajadores deberan contar
con la debida capacitacion y experiencia para su
ejecucion

v" Se debera contar con una brigada de primeros
auxilios en el Proyecto, formada por los diferentes
niveles de intervencion, actividades y contratistas
del Proyecto. Este personal deberéa contar con los
entrenamientos necesarios y las herramientas de
asistencia correspondiente. Dicho personal tendra
la obligacion de brindar los primeros auxilios a
aquellos trabajadores que resulten afectados por
un incidente, siguiendo los protocolos definidos en
el plan de respuesta antes emergencias.

v' Los trabajadores deberan contar con areas
adecuadas para almorzar y cambiarse antes y
después del trabajo (comedores y vestidores).

v El suministro de agua potable al personal de la obra
debera ser continuo, en suficiente cantidad vy
calidad para evitar problemas deshidratacion y de
salud en general. Se debera garantizar el
suministro en envases independientes, que eviten
el contagio del COVID-19 y otras enfermedades
infecciones con posibilidad de transmisién de esta
forma.

v Los equipos y maquinarias deberan de contar con
un botiquin de primeros auxilios, Asimismo, los
centros de apoyo se contaran con botiquin de
primeros auxilios.

v Se debera dotar sin costo para los trabajadores de
equipo de proteccién personal (EPP) de acuerdo
con las actividades a desarrollar. Se bebera contar
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Aspecto

Impacto
por prevenir

Medidas a implementar

con una politica de reposiciéon que garantice el uso
adecuado y la reposicion correspondiente sin costo
para los trabajadores.

Gestion del
trafico.
Accidentes a
los
trabajadores y
de transito
durante la
ejecucion de
las actividades

Impactos y riesgos
relacionados con la
gestién del transito

durante la ejecucién del
Proyecto.

v'El Plan de Seguridad Vial y Ordenamiento del
Transito debe ser confeccionado por el Contratista.
Debe ser preparado previo al inicio de las tareas, y
ejecutado durante toda la fase constructiva del
Proyecto. El Plan requerira la aprobacién de la
supervisién de obra

v'Se deberd instalar la sefializaciéon y reductores de
velocidad en los tramos de trabajo para garantizar
que los vehiculos respeten las velocidades
establecidas.

v'Se deber humedecer la zona de trabajo para evitar la
generacion excesiva de polvo.

v'Se dotara de la sefializacién adecuada de todos los
desvios. Por medio de personal capacitado se
priorizara el orden del transito y pase de vehiculos en
cada uno de los tramos en ejecucién. En dicha
operacion se debera dar participacion al trabajo con
mujeres de la comunidad para que ejecuten como
ordenadoras del tréfico y que dan via en cada uno de
los tramos en ejecucion.

v'Para minimizar el riesgo de accidentes se deberan
sefializar las areas de acuerdo con especificaciones
técnicas. En caso de accidentes o dafios por falta de
sefializacion, informacion o coordinacién con las
diferentes  autoridades, el Contratista sera
responsable directo de las acciones legales y
compensatorias que el afectado interpusiese.

v'El Contratista tendrd la responsabilidad de proteger
a los peatones y a la propiedad privada de riesgos o
peligros generados por la construccién de las obras.
Deberd asegurar el acceso facil y seguro de
peatones y de vehiculos.

v'Se deberd cumplir con las normativas nacionales
aplicables en materia de seguridad vial, segun sea el
caso. Asimismo, se deberd dar cumplimiento si
existieran, a acuerdos con las autoridades locales y
la comunidad con relacion a la ejecucion de las
actividades en la zona del Proyecto.

Prevencion del
contagio de
COVID19y
otras
enfermedades
infecciosas

Impactos y riesgos
relacionados con el
posible contagio de
COVID-19 u otras
enfermedades infecciosas
entre los trabajadores y la
poblacién de las
comunidades cercanas al
Proyecto.

v'El contratista debe disponer de un plan de
prevencion y respuesta a enfermedades infecciosas
especifico para el Proyecto en particular.

v'Capacitar sobre la prevencion de contagio de
enfermedades infecciosas, todo el personal del
Proyecto, priorizando dicha capacitacion sobre las
enfermedades que tienen mayor grado de riesgo en
el contexto del Proyecto.

v'Realizar campafias de concientizacion a
trabajadores y comunidades sobre medidas
preventivas de enfermedades infecciosas con
amenaza en la zona del Proyecto.
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por prevenir
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v'Disponer de servicios sanitarios (bafios Yy

lavamanos), en cantidades suficientes de acuerdo
con el nimero de usuarios. Asegurar que los bafios
estén dotados con agua, jab6én y mecanismo para
lavado y secado de manos, asi como también, tener
un mecanismo que indique cuando estan libres u
ocupados.

v'Realizar jornadas para eliminar las posibles fuentes

de generacion de mosquitos en el Proyecto, en
especial en épocas de lluvias como, por ejemplo,
asegurar que cualquier recipiente en el exterior no
contenga agua aposada, clorar las aguas
almacenadas, fumigar areas potenciales de
acumulacion de mosquitos y areas de uso comudn
como almacenes, oficinas, campamentos, etc.

v'Contar con un codigo de conducta para los

trabajadores de contratistas, el cual incluya
prohibiciones de practicas que puedan llevar a
contagio entre trabajadores, desde o hacia la
poblacién.

v"Utilizacién del personal de los EPP requeridos segln

la actividad que realice, para evitar el contagio de
enfermedades infecciosas.

v'"En campamentos de obra se recomienda reducir la

aglomeracion, planificando el sitio, teniendo en
cuenta la prevencion y el control adecuados de
infecciones, el distanciamiento social, la gestién de
multitudes, el acceso al campamento y evite la gran
cantidad de personas.

v'Promover y capacitar en los trabajadores sobre

practicas preventivas para evitar el contagio de
enfermedades infecciosas fuera del trabajo y en sus
hogares.

v'En caso de identificarse un empleado contagiado con

COVID-19 u otras enfermedades infecciosas en el
Proyecto, en coordinaciéon con la unidad de salud
publica del sector, el contratista debe informar a las
comunidades de dicho contagio, las acciones que se
han tomado y/o tomaran y las medidas para prevenir
el contagio que se implementaran en la comunidad y
el Proyecto.

Proteccion del
patrimonio
cultural

Medidas para proteger el
patrimonio cultural

v'En el caso que no se cuente con la autorizacién del

MICULTURA, el contratista deberd solicitar a la
Direccion Nacional de Patrimonio Cultural del
Ministerio de Cultura una visita técnica para
determinar la presencia o ausencia de bienes
culturales en el Proyecto y obtener la autorizacion
correspondiente.

v'Elaborar un Plan manejo patrimonio cultural tangible

e intangible.

¥'Si durante los trabajos que incluyan excavacion y

movimiento de tierra en el Proyecto, se encuentran
materiales, utensilios o piezas que indiquen un
origen como bien arqueolégico, paleontolégico o
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Impacto

AEpEEii por prevenir

Medidas a implementar

histérico, el contratista deberd implementar el
procedimiento de hallazgos fortuito en todas las
actividades relacionadas con excavaciones y
movimiento de tierra, incluyendo las instalaciones
temporales, los centros de apoyo, las canteras de
préstamo, y los sitios de disposicion final de
materiales. Los centros de apoyos del proyecto no
podran implementarse dentro o cerca de zonas de
importancia del patrimonio cultural tangible e
intangible, de identificarse en la zona del proyecto.

Medidas en la fase operativa

Las siguientes medidas se deben incorporar en las actividades de mantenimiento del
Proyecto. Muchos de los impactos que fueron identificados en la etapa operativa pueden
mitigarse mediante medidas que deben ser implementadas en fases previas (durante el
disefio o construccién), por lo que las responsabilidades de implementacién recaen sobre
los responsables de dichas fases. La siguiente tabla incluye medidas para ser
implementadas durante las actividades de mantenimiento de la carretera.

Tabla 15. Medidas ambientales etapa de mantenimiento

Impactos y Riesgos Medidas de gestién

Accidente a los trabajadores
y de transito local por la _ o
Seguridady | ejecucion de las actividades ¥ Implementar plan de manejo de transito y de salud y
Salud de  mantenimiento  del = seguridad en el trabajo de los trabajadores y de la

Ocupacional | Proyecto y no respetar las comunidad. . _ _
velocidades y sefiales de la v Mantener campafias de seguridad vial

seguridad en la carretera.

Quejas y reclamos de los
habitantes de las
comunidades, usuarios de la
via, peatones, por la
congestion temporal  del
transito debido a las

Intervenciones de  + Mantener operativo el mecanismo de gestion de
_ mantenimiento € quejas para las partes interesadas.
Social implementacion de medidas v En |0 posible, programar la ejecucion de los

de segur_lfjad vial, y posible ' mantenimientos en horarios de menor trafico y con
interrupcion temporal de los tiempos cortos.

servicios existentes, debido
a desvio temporal del
transito y el movimiento de
equipos pesados,
magquinaria durante el
mantenimiento.

Fuente:  Elaboracion propia
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5.2 Riesgos e impactos de las actividades del Componente 2

Impactos positivos. Los riesgos e impactos del componente 2 y en especial los
relacionados con los caminos rurales son sobre todo positivos porque aportaran beneficios
para las comunidades rurales, como: un mayor acceso a los mercados; promoveran mas
servicios gubernamentales, como electricidad, agua potable, servicios de extension,
sistemas de crédito, servicios de salud y educacion; estimulo a las agroindustrias; v,
mayores oportunidades de empleo.

Los caminos rurales constituyen la entrada a la accion del Estado, facilitando el ingreso de
los técnicos y funcionarios de gobierno y los planes estatales de desarrollo y ayuda social,
posibilitando también el desarrollo de nuevas infraestructuras como la de agua potable y
saneamiento rural, servicio de electricidad, comunicaciones, servicios que, de no existir la
conectividad vial previa, seria muy complejo o costoso proveer a las comunidades.

Asi mismo, los impactos de las inversiones en caminos rurales generalmente reducen los
tiempos de viaje, aumentan los ingresos de los hogares debido a que proveen un acceso al
mercado de trabajo, proporcionan un acceso mas inmediato a servicios de salud y
educacion, asi como proveen un impulso a la coordinacién a nivel comunitario.

En general, la gran mayoria de la poblacion salvadorefia es optimista al respecto, porque
esperarian un ahorro de tiempo en el traslado de las estudiantes para ir a 0 venir de recibir
clases, una disminucién del tiempo empleado por los habitantes para ir de su casa al
establecimiento de salud donde pasan consulta y como se ha mencionado un incremento
de los ingresos de los miembros de su familia. Ademas, aseguran que ya no habrd tanta
polvareda en el camino, disminuyendo, por ende, las enfermedades respiratorias de los
residentes en ambas orillas de los caminos, como el principal beneficio inmediato y palpable
gue traera el mejoramiento del camino rural a los miembros del hogar.

Otra importante expectativa es que los nifios ya no se ensuciaran tanto al transitar a pie por
los caminos, ya no se haran grandes charcos por la lluvia, facilitando la transitabilidad de
los tramos durante todo el afio, y el incremento del valor de los terrenos y propiedades
ubicados a las orillas del camino.

Riesgos e posibles impactos negativos. No obstante, lo anterior, existen riesgos e
impactos negativos que deben evitarse como el afectar areas protegidas, comunidades
indigenas y zonas de importancia cultural y arqueoldgica, asi como no considerar en la
planeacion, disefio, financiamiento y operacién de la infraestructura, los escenarios
climéticos para aumentar su resiliencia, disminuir su vulnerabilidad y, al mismo tiempo,
fomentar el desarrollo sostenible.

Es asi como otro impacto importante asociado a los caminos rurales que debe considerarse

es la erosion. Efectuar la construccion durante la temporada de lluvia, o dejar los suelos
desnudos, debido al uso de métodos de construccion incorrectos, puede causar
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considerable erosién. Si es inadecuado el drenaje de los caminos en las zonas que reciben
mucha precipitacion, se destruiran los caminos y se causaran impactos negativos en los
terrenos colindantes. Aln en las areas de baja precipitacion, si se disefia el sistema de
drenaje, incorrectamente, una lluvia breve pero intensa, puede erosionar grandes
cantidades de tierra, del area mas debajo de las zanjas de drenaje.

Los deslizamientos y derrumbes de las areas empinadas pueden causar problemas serios
de sedimentacion y lodo en las aguas superficiales cercanas. Debido a su mayor potencial
para generar problemas ambientales, los caminos que se construyen en las zonas humedas
y empinadas necesitan normas mas estrictas y sus costos seran mas elevados, que los que
se implementan en las areas llanas.

Entre los riesgos sociales se identificé que para comunidades rurales aislados y/o Pueblos
Indigenas: (i) pueda existir acceso limitado a la informacién del proyecto debido a la falta
de mensajes culturalmente adaptados, incluido el uso inadecuado del idioma y los canales
de comunicacion; (ii) que pueda haber una participacion desigual de las partes interesadas,
al priorizar a ciertas comunidades sobre otras (histéricamente excluidos), o que no incluye
a las comunidades mas dificiles de alcanzar; y (iii) que pudieron haber criterios para priorizar
los caminos en corredores econdémicos y areas rurales para los estudios de disefio e
implementacion futura que excluyen comunidades rurales aislados y/o Pueblos Indigenas.

5.2.1 Medidas de Mitigaciones de Riesgos Ambientales y Sociales

Los disefios de las mejoras en los caminos rurales que se seleccionen e incluyan en el
Componente 2 del Proyecto, deberan respetar las siguientes condiciones:

® se aplicaran solo a caminos ya existentes y en uso;

(ii) no se deberan atravesar o intervenir areas protegidas;

(iii) los tramos por intervenir no deberan presentar restricciones ambientales y/o
sociales;

(iv) no deberan afectar sitios arqueoldgicos;

(V) no deberan afectar a comunidades indigenas;

(vi) deberan ser parte de la Red Vial Prioritaria No Pavimentada;

(vii)  no deberan contemplar la realizacién de cambios sustanciales en el trazado ni
ensanche del derecho de via a excepcion de los puntos que por seguridad vial
de los usuarios lo requiera. EI MGAS tendr& una lista de exclusion, la cual incluye
gue las actividades bajo el Componente 2 no podran generar reasentamiento
fisico temporal o permanente, y/o desplazamiento econémico;

(viii)  se consideraran los escenarios climaticos para aumentar su resiliencia, disminuir
su vulnerabilidad y, al mismo tiempo, fomentar el desarrollo sostenible;

(ix) Deberan elaborar e implementar los planes que se estableceran en el MGAS.

Ademas, se garantizara que en los instrumentos ambientales y sociales del Proyecto
(MGAS, PPPI, PGAS, PRI, PGMO) y durante la implementacion del Proyecto, las
metodologias de comunicacion, consulta, participacion y atencidén a quejas y reclamos son
adaptadas socioculturalmente a las necesidades y formas propias de gobernanza de los
Pueblos Indigenas en el pais. Y que en los procesos de priorizacion de caminos en
corredores econémicos y rurales para la elaboracién de estudios de disefio, haya (i)
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consulta con representantes de los Pl y (ii) criterios que beneficien y atienden los intereses
de los Pueblos Indigenas como un medio para acceso a beneficios del proyecto.

5.3 Planes que seran elaborados en el MGAS

Sobre la base del andlisis preliminar realizado de los riesgos e impactos ambientales y
sociales se identifican para el proyecto y sus subproyectos los siguientes planes y medidas:

Tabla 16. Planes y medidas de gestion ambiental, social, laboral y de seguridad y salud ocupacional

# Planes

Planes o medidas para la gestion ambiental y social

1 Plan de Gestién Ambiental y Social (PGAS)

2 Plan de instalacion de centros de apoyo (instalacion del plantel y otros)

3 Plan de manejo de aguas residuales y efluentes domésticos y no-domésticos.

4 Plan para el control de emisiones y calidad del aire

5 Plan de manejo de residuos peligrosos y no peligrosos, y productos peligrosos

6 Plan de extraccion de material de bancos de materiales o canteras de préstamos

7 Medidas para la identificacion de zonas de sitios de disposicion final de escombros y
desechos de construccion.

8 Medidas para la reforestacion de zonas intervenidas

9 Medidas para la proteccion de biodiversidad, rescate de flora y fauna y gestion de servicios
ecosistémicos.

10 Plan de participacién y consultas informada con las partes interesadas (con base en el PPPI)

11 Mecanismos de quejas y reclamos de contratistas (con base en Mecanismo del Proyecto,
descrito en PPPI)

12 Plan para la prevencién de violencia basado en género, explotacion, abuso y acoso sexual

13 Plan manejo patrimonio cultural tangible e intangible

14 Procedimiento en caso de descubrimientos fortuitos de restos arqueol6gicos

15 Mecanismo de quejas de trabajadores (con base en PGMO)

16 Plan de salud y seguridad de los trabajadores y de la comunidad

17 Plan de seguridad vial y manejo de transito

18 Plan de preparacion y respuesta antes situaciones de contingencia, incluido exposicién del
Proyecto a amenazas de desastres naturales.

19 Plan de prevencion de contagio por COVID19 y otras enfermedades infecciosas

20 Plan de capacitacion en la gestion e instrumentos A&S

21 Plan de monitoreo, seguimiento y control socio ambiental del proyecto

74



MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS
Y DE TRANSPORTE

75



{Q MINISTERIO DE
- = OBRAS PUBLICAS
Y DE TRANSPORTE

*
GOBIERNO DE
EL SALVADOR

Anexos

Anexo 1. Contenido del Marco de Gestion Ambiental y Social (MGAS)
-Se usara el formato para MGAS simplificado-

A. Antecedentes

El Ministerio de Obras Publicas y de Transporte (MOPT) se encuentra gestionando ante el Banco
Mundial la preparacién de una nueva operacién denominada Proyecto Transporte e Infraestructura
Resiliente de El Salvador (P178720). Los alcances y componentes del proyecto se describen a
continuacion.

Componente 1: Mejora de la conectividad de Apopa

b.
c.

Obras de construccidn del bypass de Apopa.

Disefio y obras de mejora de las vias de acceso al bypass y sus alrededores en aspectos de:
seguridad vial, resiliencia climatica, espacio publico, movilidad activa, mejoras de las dreas de
conexion con el transporte publico, iluminacién, entre otras.

Disefio y mejoras de movilidad y seguridad vial en la carretera actual que atraviesa Apopa
Adquisicién de terrenos para la liberacidn del derecho de via. También se podria incluir
compra de terrenos para futuros desarrollos.

Componente 2: Desarrollo de capacidades

a.

Subcomponente 2.1: Gestion de Proyecto. Este subcomponente financiaria los gastos

operativos y contratos de consultores de la Unidad Ejecutora del Proyecto.

Subcomponente 2.2: Fortalecimiento institucional. Este subcomponente financiaria las

actividades siguientes:

e Consultorias de seleccidn, priorizacidon y diseiio para proyectos de corredores econdmicos,
caminos rurales y/o obras de mitigacion (cuyo resultado podria ser financiado en una
futura operacién).

e Manualesy guias de disefio de infraestructura vial resiliente.

e Fortalecimiento institucional y de capacidades en materia de seguridad vial: auditorias de
seguridad vial; incorporacion de disefio de infraestructura segura al manual de disefio de
carreteras; e implementacion de una herramienta digital (software) para el registro de
siniestros viales, que brinde informacién para una mejor toma de decision.

e Desarrollo de herramientas de gestidon de riesgos de desastres que permitan cruzar
informacién sobre tipologia y magnitud de amenazas, nivel de exposicién de la
infraestructura vial, y vulnerabilidad de la poblacién, por lo menos en infraestructura vial
estratégica

e Apoyo a la movilizaciéon de capital privado para obras viales. Esta actividad incluiria
consultorias y asistencia técnica para explorar y estructurar posibles esquemas de APP en
obras viales, tales como concesiones, contratos tipo CREMA con financiamiento privado,
y otras posibles figuras de APP.

e Consultorias para la promocién de la igualdad de género en el sector vial.

e Apoyo a la definicidn y desarrollo de Sistemas de Aeronaves no Tripuladas, o drones, para
el monitoreo de la red vial y prevencion de riesgo de desastres.
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Componente 3: Componente de Respuesta a Emergencia Contingente (CERC)

B. Marco Ambiental y Social y propdsito del MGAS

El Proyecto estan sujetos al nuevo Marco Ambiental y Social (MAS) desarrollado por el Banco
Mundial que es aplicable a todos los proyectos aprobados después del 1 de octubre de 2018. EIl MAS
permite una cobertura mas amplia y sistemdtica de los riesgos medioambientales y sociales,
incluyendo aspectos transversales como el cambio climatico, estrategias de género y la inclusién.
También requiere considerar las cuestiones ambientales y sociales a lo largo de la preparacion y
ejecucién de un proyecto, con mayor énfasis en la participacién y el monitoreo de las partes
interesadas. Ademas, establece mas claramente las funciones y responsabilidades del Banco
Mundial y sus prestatarios y propone un enfoque jerdrquico de gestion de riesgos que es
proporcional a los riesgos e impactos de los proyectos.

El MAS consta de la Politica Ambiental y Social y 10 Estdndares Ambientales y Sociales (EAS):

e EAS 1: Evaluacién y Gestidn de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales — Relevante para
el proyecto.

e EAS 2:Trabajo y condiciones laborales — Relevante para el proyecto.

e EAS 3: Eficiencia en el uso de los recursos y prevencion y gestion de la contaminacion —
Relevante para el proyecto.

e EAS 4:Salud y seguridad de la comunidad — Relevante para el proyecto.

e EASS5: Adquisicidn de tierras, restricciones del uso de la tierra y reasentamiento involuntario
— Relevante para el proyecto.

e EAS 6: Conservacion de la biodiversidad y gestidn sostenible de los recursos naturales vivos
— Relevante para el proyecto.

e EAS 7: Pueblos indigenas / Comunidades locales tradicionales histéricamente desatendidas
del Africa subsahariana —Relevante para el proyecto (relevante para actividades del
Componente 2).

e EAS 8: Patrimonio Cultural — Relevante para el proyecto.

e EAS9: Intermediarios financieros -No relevante para el proyecto.

e ESS 10: Participacién de las partes interesadas y divulgacidn de informacion — Relevante
para el proyecto.

El MGAS examina los riesgos e impactos ambientales y sociales cuando un proyecto se compone de
una serie de subproyectos y dichos riesgos e impactos no pueden determinarse hasta que se hayan
identificado los detalles de los diferentes subproyectos.

El MGAS establece los principios, las normas, las pautasy los procedimientos para evaluar los riesgos
e impactos ambientales y sociales de las actividades del proyecto, incluyendo Asistencia Técnica.
Contiene un Analisis Ambiental y Social y las medidas y planes para prevenir, reducir, mitigar o
contrarrestar los riesgos e impactos adversos, disposiciones para calcular y presupuestar los costos
de dichas medidas, e informacion sobre el organismo o los organismos responsables de abordar los
riesgos e impactos del proyecto, incluso sobre su capacidad para gestionar dichos riesgos e
impactos. Incluye asimismo informacion adecuada sobre el drea en la que se espera que se sitden
los subproyectos, sobre las posibles vulnerabilidades ambientales y sociales de dicha area, sobre los
posibles impactos que pueden producirse y las medidas de mitigacidon que cabria esperar.
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Este MGAS analizard los impactos positivos y negativos, directos e indirectos del proyecto y definira
medidas genéricas adecuadas de mitigacion y gestion de acuerdo con la jerarquia de mitigacidon
(anticipacion y evitacién, minimizacion, mitigacion o compensacién). EI MGAS también
proporcionara orientacidon para a) llevar a cabo el andlisis ambiental y social de los subproyectos y
por ende clasificarlos desde un punto de vista del riesgo, y b) desarrollar de instrumentos
ambientales y sociales a nivel de subproyecto que se prepararan segln sea necesario, como las
evaluaciones de impacto ambientales y sociales (EIAS) y/o los PGAS.

La EIAS y/o PGAS se prepararan para identificar y analizar los posibles riesgos e impactos sociales y
ambientales de las actividades financiadas por los componentes (subproyectos), y proponer
medidas de mitigacidn alineadas con los EAS del MAS y las Directrices de Medio Ambiente, Salud y
Seguridad Ocupacional del Grupo del Banco Mundial.

El MGAS incluird, segin sea necesario, directrices genéricas para los PGAS’s especificos de los
subproyectos. Esto debe permitir la elaboracion de los PGAS’s de acuerdo con los requerimientos
del MAS vy regulaciones nacionales. En este proceso se debe considerar licencias y permisos
ambientales nacionales, de acuerdo con las actividades a desarrollarse. El enfoque de los PGAS’s
debera ser especifico y asegurar que todos los potenciales riesgos e impactos sean gestionados.

Adicionalmente, el MGAS incluira directrices/medidas de seguridad y la salud en el trabajo (EAS2);
directrices/medidas pertinentes para la eficiencia de los recursos y la prevencion y gestién de la
contaminacion (EAS3), la salud y la seguridad de la comunidad (EAS4); riesgos e impactos que la
adquisicion de tierras relacionadas con el proyecto pueden tener en las comunidades (EAS5);
Conservacion de la biodiversidad y gestion sostenible de los recursos naturales vivos (EAS6);
directrices/medidas para proteger el patrimonio cultural (EAS8) de los posibles impactos adversos
de las actividades del proyecto a través del desarrollo de un procedimiento de hallazgo casual y
riesgo relacionado a la exclusidn social y a la participacion de las partes interesadas (EAS10). Si bien,
el MGAS abordara los riesgos ambientales y sociales con sus directrices/medidas de mitigacién, para
los riesgos asociados al EAS 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 y 10, habra mayor detalle en instrumentos propios para
cada una de estas.

C. Alcance del MGAS

El presente MGAS cubre las actividades bajo los componentes 1 (c y d), 2 y 3 del proyecto. Las
actividades a) y b) del componente 1no son parte de este MGAS, sino que el MOPT estd elaborando,
consultard y adoptard un Estudio de Impacto Ambiental y Social (EIAS), un Plan de Gestidn
Ambiental y Social (PGAS) y un Plan de Reasentamiento Involuntarios (PRI) que se encuentra
actualmente en licitacion, de acuerdo con el cuadro a continuacién:

Componentelayb EIAS, PGAS, PRI
Componentelcyd MGAS
Componente 2 MGAS
Componente 3 MGAS

D. Contenido del MGAS
Se deberdn llevar a cabo las tareas para completar el proceso de recopilacion, andlisis y consulta de
la informacién de acuerdo con los siguientes contenidos incluidos en un indice preliminar del MGAS,
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gue contendrd, ademas de un resumen, una lista de tablas, figuras y acrénimos y abreviaturas, las
siguientes secciones:

Contenido del MGAS (entre 45y 60 pag.)

1. Introduccion. 1 pag.

Descripcion del Proyecto. 2 pag.

Marco Ambiental y Social del Banco Mundial. 1 pag.

Marco legal e institucional nacional relevante a la aplicacidn del MAS 2.5 pag.
Diagndstico Ambiental y Social del drea de intervencién e influencia del proyecto. 10 pag.
Evaluaciéon Ambiental y Social del Proyecto 10 pag.

CERC 2 pag.

Arreglos institucionales y fortalecimiento de capacidades 1 pag.

Evaluacion de la capacidad institucional. 0.5 pag.

10. Gestién Ambiental y Social. 15 pag.

11. Anexos

© o NOU A WN

Detalle del contenido

1)

2)

Introduccidn. Descripcion general y antecedentes del proyecto. Descripcién de los objetivos
alcances y limitaciones del MGAS en la aplicacién de los Estandares Ambientales y Sociales del
Banco Mundial relevantes para el proyecto.

Descripcion del Proyecto. Resumidamente y con base en las cuestiones ambientales y sociales
relevantes, describir el proyecto en cuanto a objetivos y componentes. Resumir los
componentes del proyecto y la informacidn disponible sobre el alcance de cada uno de estos.
Esta seccion incluye la descripcidn general del drea de intervencidn. Inclusion de mapas politicos
y otros que permitan presentar informacion general. Caracterizacion general sobre uso de la
tierra, poblacién, red vial e hidrografica, caracterizaciéon ecolégica y ecorregional, sistemas
productivos, principales centros urbanos y otros datos en una escala general de aplicacion del
proyecto a escala nacional.

Beneficiarios y poblacion afectada. Presentacién de informacion especifica sobre los
beneficiarios del proyecto, distribucién, cantidad, incluyendo datos sobre poblacién afectada,
campesina, modos de produccidon y su organizacion como cooperativas o asociaciones de
productores, etc. Diferenciar en beneficiarios directos e indirectos.

Estrategia de Implementacion. Arreglos institucionales acordados para la intervencién o sus
dependencias o a través de proveedores tercerizados), descripcion de los servicios ofrecidos por
el proyecto (asistencia técnica, insumos, contrapartida). Duracién de la intervencion.

Otros proyectos. Incluir aqui o en otro apartado un resumen de las principales caracteristicas
de los distintos proyectos que estan siendo implementados actualmente en el mismo territorio
con los que el proyecto puede tener vinculo (del mismo Ministerio o Direccién u otros),
incluyendo el Bypass de Apopa, haciendo hincapié en los proyectos que tiene el MOPT y
organizaciones no-gubernamentales y otros donantes en la region.
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Marco Ambiental y Social del Banco Mundial. Presentacion y descripcidn general sobre sobre
el propdsito, los objetivos, los principios y el ambito de aplicacién del MAS del BM, y una
descripcién general de cada uno de los Estdandares Sociales y Ambientales relevantes y los
requisitos para el prestatario.

Marco legal e institucional nacional relevante a la aplicacion del MAS. Analisis (y no cita
referencial) del marco legal nacional y subnacional de respaldo y/o implementacién acorde a
los EAS 1 - 10 del BM relevantes para el proyecto. Descripcion analitica de la legislacién nacional
y subnacional que tiene relacién con la implementacién del Proyecto. Se recomienda que el
analisis del marco esté en estrecha relacion con los EASs relevantes, identificando las brechas
(lacunas o debilidades) existentes entre la normativa local y los requerimientos del MAS.

a) Social: Andlisis de legislacion relacionadas a la tematica laboral, trabajo infantil, trabajo
forzoso, adquisicion u afectacién de tierras (privadas y comunitarias), de medios de vida y
recursos naturales, patrimonio cultural, participacidn y consulta, género, inclusién social de
grupos vulnerables, relevantes a los estdndares enfocados en la parte social.

b) Ambiental: Andlisis de la legislacion relevante a temas forestales, recursos hidricos, impacto
ambiental, biodiversidad, recursos naturales, recursos genéticos, especies exoticas y/o
invasoras, manejo de plagas, uso de plaguicidas, cambio climdtico, suelo y desertificacién
entre otros. Indicar los permisos y/o licencias ambientales y sociales necesarios para la
preparacion e implementacion del proyecto. Este analisis debe considerar el proyecto como
un todo y para los subproyectos individuales durante la implementacién.

c) Seguridad vy salud laboral: analisis del marco legal relevante con relacion a estas tematicas
segun la tipologia de los subproyectos y actividades identificados para este caso.

d) Econdmico/productivo: Andlisis del marco legal relevante en temas productivos y/o
econdmicos que no puedan ser clasificados en los puntos anteriores.

e) Administrativos/Institucionales: andlisis con miras a arreglos institucionales para el
monitoreo e implementacidn del MGAS.

Diagnostico Ambiental y Social del area de intervencion e influencia del proyecto. Esta secciéon
contendra informacion general, que debera corresponder a la linea de base de la evaluacién
ambiental y social de los subproyectos a implementar, que se basard en informacion actualizada
en forma descriptiva y relacionada a cada uno de los EAS relevantes para el proyecto y las
vulnerabilidades que puedan ser identificadas. A continuacidn, se presenta una guia de
temadticas a considerar brevemente y siempre y cuando sean relevantes para el proyecto.

a) Ecologia de paisajes: descripcidon de ecosistemas (revision de lista roja de ecosistemas),
zonas agroecoldgicas, y otra informacién relevante.

b) Bosques: informacién descriptiva del estado de los bosques.

c) Biodiversidad: descripcion general sobre areas a nivel nacional con riesgos de conservacion
y pérdida de especies, agrobiodiversidad, hdbitats naturales, humedales, areas protegidas,
servicios ambientales, areas de significancia bioldgica (p.e Sitios de Alianza Cero - AZE, Areas
de Importancia para las Aves - IBAs, Areas de Importancia para la Biodiversidad - KBA, Red
Hemisférica de Reservas para Aves Playeras — WHRSN- u otros) donde relevante para el
alcance del Proyecto.

d) Agua y Recursos Hidricos: problematica a nivel nacional de contaminacién hidrica,
descripcién general de cuencas, cuerpos de agua y acuiferos, bosques protectores de cauces
hidricos, extraccién de agua, saneamiento ambiental, uso por rubro.
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Suelos: descripcién del ordenamiento territorial, uso de la tierra.

Calidad del aire: calidad del aire y su contaminacién.

Cambio climatico (adaptacién y mitigacion) y variabilidad climatica (GRD), aqui se debe
mencionar el Programa Nacional de Prevencién y Reduccion de Riesgo de Desastres, Plan
Nacional de Mitigacién y Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico, y otros.
Trabajo: el andlisis de problematicas de trabajo informal, trabajo infantil y trabajo forzado,
con foco en las particularidades del sector de operacién de canteras y mineria informal de
arena enrios.

Tenencia de la tierra y recursos naturales: descripcion de la tenencia.

Descripcion Pueblos indigenas a nivel nacional

Conflictos sociales y ambientales manifiestos o latentes: posibles conflictos en el contexto
del proyecto y que deban considerarse para el proyecto, tales como ocupacién de tierras,
presencia de actividades ilicitas u otros que se identifiquen.

Grupos vulnerables e inclusidn social: barreras y oportunidades de acceso a los beneficios
del proyecto para grupos vulnerables, por ejemplo, mujeres y personas con discapacidad y
otros que se consideren relevantes para el proyecto y en consonancia con el Plan de
Participacion de Partes Interesadas y otros instrumentos.

Partes interesadas: mapa de actores que sirva de base para poder analizar en el apartado
siguiente riesgos de captura de elite y de barreras de participacion y andlisis de las
organizaciones representativas de estos actores, incluyendo las que representan a grupos
vulnerables.

Patrimonio cultural: analisis del patrimonio tangible e intangible.

Paisaje: sensacién del lugar.

Servicios: resumir el tipo, cobertura y calidad de los servicios disponibles como transporte,
saneamiento y agua potable, gestién de desechos sélidos y liquidos, gestién de aguas de
[luvias.

Evaluacion Ambiental y Social del Proyecto
La Evaluacion Ambiental y Social debe ser breve, a continuacién, una guia.

a)

Analisis de riesgos e impactos ambientales y sociales y medidas de mitigacion. Utilizando
como punto de partida la seccidon de diagndstico se procedera a la identificacién de los
potenciales impactos y riesgos considerando los diferentes componentes del proyecto y las
acciones y sus medidas de mitigacion.

Los impactos y riesgos seran formulados en forma general y contaran con una descripcién,
siguiendo las directrices del MAS del BM. Se deberan considerar los “riesgos e impactos
ambientales y sociales directos, indirectos y acumulativos pertinentes durante todo el ciclo
del proyecto, tomando en cuenta los EAS que son relevantes para el proyecto. Considerar
impactos acumulativos incluyendo potencial de incremento de darea agricola nueva
habilitada, si la hubiese, sobre el riesgo de incremento en la tala de arboles areas donde se
podria intervenir (de ser relevante), entre otros impactos. En particular considerar los
siguientes puntos de pertinencia para los analisis del contexto ambiental y social:

Ambiental

Las actividades del proyecto podrian resultar en impactos adversos incluyendo aquellos
asociados con i) la limpieza y desbroce de vegetacion; ii) explotacidn, abastecimiento y
transporte de materiales para la construccion; iii) la generacion, gestion y eliminacion de
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desechos, iv) los impactos de la contaminacion en la tierra y los cuerpos de agua a causa de
las liberaciones no controladas; v) molestias (ruido, polvo, humos, vibraciones, olores); vi)
impactos potenciales sobre la biodiversidad, los ecosistemas, los habitats y el patrimonio
cultural; vii) impactos en los patrones de trafico vial y mayores riesgos para la seguridad vial;
y viii) los riesgos de salud y seguridad para los trabajadores del proyecto, y los riesgos de
salud y seguridad para las comunidades aledafias.

Social

Los posibles riesgos sociales incluyen: (i) la afluencia de mano de obra externa a la
comunidad y sus riesgos asociados, incluidos los riesgos de Explotacién y Abuso
Sexual/Acoso Sexual (SEA/SH por sus siglas en inglés) para el pueblo de Apopa vy
comunidades aledafas por actividades bajo el componente 1 c); (ii) reasentamiento
permanente dependiendo la necesidad de adquisicién de terrenos futuros (actividad d) bajo
componente 1) y el riesgo de que ese reasentamiento no cumpla las expectativas y
lineamientos del EAS5 vy la legislacidon nacional; (iii) restricciones temporales en el acceso
debido a obras de construccion en el pueblo de Apopa bajo el componente 1 c); (iv)
consultas parciales o selectivas que excluyen a los actores locales; (v) riesgos para la salud y
seguridad en el pueblo de Apopa, especialmente el aumento del riesgo de accidentes para
la poblacidn local como resultado de las obras de construccion, el movimiento de vehiculos
y maquinaria (vii riesgos de salud y seguridad ocupacional de los trabajadores incluyendo el
uso irregular de equipo de proteccién personal y protocolos seguros en sus actividades
laborales; (vii) la posible exclusién de las poblaciones vulnerables del acceso a los beneficios
del proyecto, incluidos los puestos de trabajo; riesgos especificos de actividades del
componente 2 para Pueblos Indigenas; y (viii) el contexto de delincuencia y violencia que
puede representar una amenaza para las comunidades locales y los trabajadores del
proyecto y podria obstaculizar la implementacion del proyecto.

Medidas de mitigaciéon. En base a los potenciales impactos y riesgos identificados se
planteardn las medidas de mitigacién o lineamientos aplicando la jerarquia de mitigacion
planteada por el Marco Ambiental y Social para los respectivos EAS. También se deben
identificar potenciales impactos positivos que pueden ser potenciados, asi como actividades
y/o acciones que no seran permitidas. Las medidas se resumiran en un cuadro.

Lista restrictiva o exclusidn y criterios de elegibilidad. Preparar una lista restrictiva en base
alo que ya se conoce que el proyecto no podra financiar, y posiblemente una lista restrictiva
condicionada, estableciendo de antemano al menos las condiciones preliminares. Para el
ultimo, se incluirdn los criterios de elegibilidad ambiental y social.

7) CERC

El CERC (Componente Contingente de Respuesta a Emergencias en su sigla en inglés) es un
mecanismo que permite fortalecer la capacidad de respuesta del Gobierno de El Salvador ante una
emergencia de origen natural, es decir, desastres asociados a fendmenos de la naturaleza o
emergencias en salud (epidemias, pandemias, etc.). Este componente apoyard las posibles
necesidades de recuperacion ante desastres proporcionando una respuesta inmediata a una crisis
o emergencia elegible, segln sea necesario. Esto puede consistir en apoyo inmediato para evaluar
el impacto de la emergencia y desarrollar una estrategia de recuperacion, la reestructuracion de
proyectos existentes o la provision de nuevos financiamientos. También puede incluir costos
operativos, suministro de piezas y equipos criticos, rehabilitacion de obras civiles menores,
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suministro de combustible, alquiler de generadores, asi como transporte rdpido de quimicos y
partes criticas a través de mecanismos agiles.

Los eventos elegibles para activaciéon del CERC son eventos catalogados por el Gobierno de El
Salvador como emergencia ante un evento que causa riesgo para las personas, sus bienes, servicios
publicos o ecosistemas generando un impacto econdmico y/o social severo al pais, vinculado a una
emergencia de origen natural, y de acuerdo con lo estipulado en el Acuerdo Legal del proyecto y el
Manual Operativo del CERC para el pais. Considerando la exposicidn a multiples amenazas en El
Salvador, el CERC contempla eventos de origen geofisico, hidrometereoldgico y climatoldgico, tales
como terremotos, erupciones volcdnicas, inundaciones, deslizamientos, sequias, depresiones y
tormentas tropicales, entre otros; asi como, emergencias en salud provocadas por epidemias y
pandemias. No son elegibles, eventos antrdpicos, es decir, eventos provocados por el hombre.

El CERC cuenta con su propio Manual Operativo (MOP) que define la modalidad bajo la cual se podra
activar el Componente y solicitar el desembolso de fondos. Los desembolsos se realizan segun la
planificacién de requerimientos justificada por la Evaluacién de Dafios y Analisis de Necesidades
(EDAN) del evento. Los pasos previos a la activaciéon que deben cumplirse segun las normas del BM
y de acuerdo con lo detallado en el MOP del CERC incluye: a) la elaboracién, adopcion y divulgacion
de los instrumentos Ambientales y Sociales que cubren las actividades elegibles del Plan de Atencién
de Emergencias (PAE) de parte de la(s) Unidad(es) Ejecutora(s); b) personal y arreglos institucionales
para implementar las acciones previstas en el PAE; y c) la implementacidn del propio MOP del CERC
de manera aceptable para el BM.

Los contenidos clave en esta seccidn del MGAS incluirian:
1. Identificacién de actividades potenciales que el CERC podria financiar: Lista positiva de bienes,
servicios y obras (incluidas también en el MOP del CERC)
2. Andlisis de los posibles riesgos e impactos ambientales y sociales
3. Procedimientos de la gestion ambiental y social para el CERC:
Paso 1: Uso del formulario de evaluacién ambiental y social
Paso 2: Identificacion de riesgos/impactos ambientales y sociales y medidas de mitigacion
documentado en un PGAS proporcional a la escala de la intervencién
Paso 3: Monitoreo ambiental y social durante la implementacion
Paso 4: Finalizacion y evaluacién ambiental y social
4. Mecanismo de quejas para el CERC (incluyendo medidas para SEA/SH)
5. Arreglos institucionales para la gestion ambiental y social durante la implementacion del CERC

8) Arreglos institucionales y fortalecimiento de capacidades

En esta seccidon se abordaran los arreglos institucionales y los responsables de la implementacion,
monitoreo y reporte de las medidas de mitigacion especificas con costos asociados. Para aquellos
costos que serdn incorporadas en los planes indicar claramente que tipos de inversiones deberan
considerarse en las alianzas para gestion ambiental y social (entrenamiento, equipos de proteccion
personal, etc.). Detallar las funciones del Equipo A&S en la MOPT.

Deberd incorporar una tabla de medidas de monitoreo con indicadores, responsables, y frecuencia
de supervision y reporte. Incluir criterios y sistemas para seguimiento de impactos acumulativos
positivos y negativos (reduccién o aumento de uso de plaguicidas, aumentos de superficies bajo
produccién, superficie bajo produccidn organica, etc.). Vincular con medidas de monitoreo de
proyecto en general.
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En esta seccidn se abarcaran aspectos especificos sobre el fortalecimiento de capacidades en el
proyecto que permitan mejorar la coordinacién y acciones relacionadas a aspectos ambientales y
sociales. Esto podria incluir, pero no limitarse a: personal requerido, presupuesto, capacitaciones a
personal del proyecto o contratistas, capacidades requeridas del personal a ser contratado,
coordinacion con otras instancias fuera del MOPT. Esta seccidn también puede abordar
recomendaciones respecto a medidas de mejora e incorporacién de buenas prdacticas ambientales
y sociales en el contexto de los programas y reglamentos nacionales, regionales y sectoriales.

9) Evaluacidn de la capacidad institucional. En el marco de lo abordado, realizar un analisis de la
capacidad institucional del MOPT.

10) Gestion Ambiental y Social. En esta seccion se detallaran al menos las siguientes areas
tematicas

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)
h)
i)

j)

k)

Anilisis de Capacidades y enfoque para la implementacion del MGAS
Esquema para la implementacion del MGAS

Planes de Gestion Ambiental y Social (adjuntar esquema bdésico)

Matriz de Medidas de Mitigacién basado en riesgos e impactos identificados
Procedimiento para revisidn y aprobacidn de TDR consultorias de proyecto
Equipo de trabajo (recursos humanos) y breve descripcidn de sus funciones
Sistema de Seguimiento y Evaluacién

Aspectos que se consideraran en el Manual Operativo o de Operaciones (MOP)
Costo de implementacién del MGAS y su sistema de seguimiento
Capacitacién y entrenamiento

Arreglos Institucionales, adicionales para la Gestion Ambiental y Social

Anexos previstos directamente relacionados a la evaluaciéon ambiental y social

Detalle de las consultas del MGAS indicando comentarios recibidos y la justificacién de
como fueron incorporadas o no las consideraciones planteadas por los actores.

Areas ambientalmente sensibles incluyendo corredores de conservacién y zonas de
amortiguamiento

Desarrollar fichas de preevaluacion ambiental y social genéricas para subproyectos
(herramientas de deteccidn, listas de verificacién) para llevar a cabo evaluacion a nivel de
subproyectos y proponer medidas de mitigaciéon y gestion especificas para cada sitio
durante la implementacién de subproyectos.

Fichas de preevaluacidn ambiental y social genéricas

Esquema basico de un Plan de Gestion Ambiental y Social

Plan de manejo de Biodiversidad, de ser relevante

Plan de Contingencia, de ser relevante

Plan de accién para atender GBV

Entre otros anexos relevantes al MGAS
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Anexo 2. Contenido Procedimientos de Gestion de Mano de Obra (PGMO)

A. Antecedentes

El Ministerio de Obras Publicas y de Transporte (MOPT) se encuentra gestionando ante el Banco
Mundial la preparacién de una nueva operacién denominada Proyecto Transporte e Infraestructura
Resiliente de El Salvador (P178720). Los alcances y componentes del proyecto se describen a
continuacion.

Componente 1: Mejora de la conectividad de Apopa:

e.
f.

> @

Obras de construccidn del bypass de Apopa.

Disefio y obras de mejora de las vias de acceso al bypass y sus alrededores en aspectos de:
seguridad vial, resiliencia climatica, espacio publico, movilidad activa, mejoras de las areas de
conexion con el transporte publico, iluminacién, entre otras.

Disefio y mejoras de movilidad y seguridad vial en la carretera actual que atraviesa Apopa.
Adquisicién de terrenos para la liberacion del derecho de via. También se podria incluir compra
de terrenos para futuros desarrollos.

Componente 2: Desarrollo de capacidades

C.

Subcomponente 2.1: Gestién de Proyecto. Este subcomponente financiaria los gastos
operativos y contratos de consultores de la Unidad Ejecutora del Proyecto.

Subcomponente 2.2: Fortalecimiento institucional. Este subcomponente financiaria las
actividades siguientes:

e Consultorias de seleccidn, priorizacién y disefio para proyectos de corredores econémicos,
caminos rurales y/o obras de mitigacion (cuyo resultado podria ser financiado en una
futura operacién).

e Manuales y guias de disefo de infraestructura vial resiliente.

e Fortalecimiento institucional y de capacidades en materia de seguridad vial: auditorias de
seguridad vial; incorporacidn de disefio de infraestructura segura al manual de disefio de
carreteras; e implementacion de una herramienta digital (software) para el registro de
siniestros viales, que brinde informacién para una mejor toma de decisién.

e Desarrollo de herramientas de gestidon de riesgos de desastres que permitan cruzar
informaciéon sobre tipologia y magnitud de amenazas, nivel de exposicion de la
infraestructura vial, y vulnerabilidad de la poblacién, por lo menos en infraestructura vial
estratégica

e Apoyo a la movilizaciéon de capital privado para obras viales. Esta actividad incluiria
consultorias y asistencia técnica para explorar y estructurar posibles esquemas de APP en
obras viales, tales como concesiones, contratos tipo CREMA con financiamiento privado,
y otras posibles figuras de APP.

e Consultorias para la promocién de la igualdad de género en el sector vial.

e Apoyo a la definicidn y desarrollo de Sistemas de Aeronaves no Tripuladas, o drones, para
el monitoreo de la red vial y prevencion de riesgo de desastres.
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Componente 3: Componente de Respuesta a Emergencia Contingente (CERC)

B. Alcance del PGMO

El PGMO aplica a todos componentes y subcomponentes del proyecto y sus respectivas las
actividades.

C. Propésito PGMO

El PGMO se preparara para identificar los diferentes tipos de trabajadores que probablemente
participaran en el proyecto y los subproyectos, y establecera la forma en que se gestionaran, de
conformidad con los requisitos de la legislacidon nacional y el EAS2. El PGMO también contendra
medidas para abordar cualquier riesgo e impacto potencial que pueda surgir de la interaccién entre
los trabajadores del proyecto, los subproyectos y las comunidades locales. Ademas, también incluird
un Mecanismo de Quejas y Reclamos, especificamente para los trabajadores del proyecto y
subproyectos para garantizar que tengan un mecanismo para levantar sus inquietudes. Ademas, se
preparara un Plan de Salud y Seguridad Ocupacional (PSSO o HSP) en linea con las Directrices de EHS
del Grupo Banco Mundial. Esto incluird consideraciones especificas de Salud y Seguridad
Ocupacional (SST) para garantizar la salud y seguridad de los trabajadores de los subproyectos
durante las actividades de la etapa de construccidn. Para el desarrollo del PGMO, se puede hacer
uso de la Plantilla sobre Procedimiento de Gestién de Mano de Obra para ESS2, y la guia -nota- para
prestatarios para ESS2: Trabajo y Condiciones de Trabajo.

El PGMO debera identificar dentro del MOPT, la estructura organizativa responsable y los roles
minimos necesarios para su adecuada implementacion.

La implementacién del proyecto y los subproyectos involucrard a varios tipos de trabajadores que
van desde directos®, contratados’ y probablemente trabajadores comunitarios®. EI| PGMO debera
identificar los diferentes tipos de trabajadores para identificar riesgos de acuerdo con las actividades
que puedan realizar en el marco del proyecto y subproyectos. El PGMO establecera requisitos para
promover la transparencia en los términos y condiciones de empleo, la no discriminacion y la
igualdad de oportunidades. Ademas, incluira un Mecanismo de Quejas y Reclamos (MQR o GRM)
especificamente para las y los trabajadores del proyecto y subproyectos para garantizar que tengan
un mecanismo establecido para quejas y reclamos, incluyendo un canal especifico con
procedimientos especiales para tratar quejas relacionadas a la Violencia Basada en Género. Entre
otros elementos, para garantizar la salud y la seguridad en el trabajo durante las fases de
construccion e implementacion del proyecto, el PGMO también incluird un Plan de Salud y Seguridad
Ocupacional (PSSO o OHSP) genérico para las actividades de obras civiles, en linea con las directrices
generales del GBM y las Directrices de EHS de agua y saneamiento.

6 personas empleadas o contratadas de manera directa por el Prestatario (incluidos los organismos
gue propusieron el proyecto y los que lo ejecutan) para trabajar especificamente en relacién con el
proyecto.

7 personas que trabajan o contratadas a través de terceros para realizar trabajos relacionados con
las funciones centrales4 del proyecto, independientemente de su ubicacion. Los “terceros” pueden
incluir contratistas, subcontratistas, corredores, agentes o intermediarios.

8 personas empleadas o contratadas para tareas comunitarias en diversas circunstancias, como
cuando la mano de obra es aportada por la comunidad como contribucién al proyecto o cuando los
proyectos se disefian y llevan a cabo con el fin de fomentar el desarrollo impulsado por la comunidad,
y brindar una red de proteccién social o asistencia especifica en situaciones fragiles y afectadas por
conflictos.
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Algunos de los peligros asociados con las actividades del proyecto pueden incluir, entre otros: (i)
operacion de maquinaria pesada, (ii) resbalones, tropiezos y caidas; iii) manipulacion de materiales;
iv) exposicidn a sustancias peligrosas; y v) la seguridad del trafico. La evaluacidén debera considerar
otros. El PSSO incluird medidas genéricas que aborden estos y otros tipos de problemas tipicos de
Salud y Seguridad en el Trabajo (SST), asi como procedimientos para la investigacion y notificacion
de incidentes / accidentes, el registro y la notificacion de accidentes, los procedimientos de
preparacidon y respuesta ante emergencias, y la capacitacién continua para los trabajadores.
También contendrd medidas para abordar los riesgos e impactos potenciales que puedan surgir de
la interaccidn entre trabajadores de los subproyectos y las comunidades locales. En esta etapa no
estd claro si podria haber alguna afluencia de mano de obra o si provendran de las dreas locales de
intervencién del proyecto; sin embargo, como se espera que las obras civiles sean de escala
relativamente pequefiia, cualquier afluencia de mano de obra también probablemente seria de
pequefia escala. No obstante, para garantizar que el proyecto promueva la seguridad de las mujeres,
y para evitar que los beneficiarios se conviertan en blanco de acoso o agresion sexual, el PGMO
incluird un cédigo de conducta, y tanto el MQR laboral como el MQR del proyecto en general
incluirdn canales de quejas especificos, que serdn gestionados por personal capacitado, para
posibles denuncias relacionadas con la violencia de género (GBV) o la explotacién y abuso sexual
(SEA).

Estos riesgos se deben analizar a fondo durante la preparacion del proyecto y, segin corresponda,
se incluirdn en el PGMO las posibles medidas de seguridad para las y los trabajadores. Otras
cuestiones relacionadas con la salud de los trabajadores se incluyen en el MGAS en el EAS1. EI PGMO
también establecerd funciones y responsabilidades para monitorear a las y los trabajadores
comunitarios mediante: (i) la identificacidn de los términos y condiciones en los que se contratard
el trabajo comunitario (si corresponde, el monto y el método de pago), (ii) el establecimiento de los
tiempos de trabajo; (iii) especificar la forma en que las y los trabajadores comunitarios pueden
presentar quejas en relacion con el proyecto: y (iv) evaluar las condiciones de la salud y seguridad
en el trabajo (SST) en relacion con el trabajo comunitario. Esta evaluacidon se aplicard
proporcionalmente a: a) la naturalezay el alcance del proyecto y los subproyectos; b) las actividades
especificas del proyecto y subproyectos en las que participan los trabajadores comunitarios; y c) la
naturaleza de los posibles riesgos e impactos.

En caso de que se dé la participacion de trabajadores de proveedores primarios, el Proyecto
identificara posibles riesgos de trabajo infantil, trabajo forzado y problemas graves de seguridad
gue puedan surgir en relacidn con los proveedores primarios. Cuando exista riesgo significativo de
trabajo infantil o de trabajo forzado en relacidn con los trabajadores de proveedores primarios, el
Proyecto exigird a los mismos que identifiquen esos riesgos y medidas de conformidad con los
parrafos 17 a 20 del EAS2. En los Procedimientos de Gestién de Mano de Obra se estableceran
funciones y responsabilidades para supervisar a los proveedores primarios.

Se espera que los funcionarios publicos del gobierno trabajen en relacién con el proyecto, ya sea a
tiempo completo o parcial. Permanecerdn sujetos a los términos y condiciones de su acuerdo
particular o del acuerdo de empleo existente en el sector publico, a menos que haya habido una
transferencia legal efectiva de su empleo o compromiso con el proyecto. El ESS2 no se aplicard a
dichos funcionarios publicos, excepto por las disposiciones de Proteccion de la Salud y Seguridad
Ocupacional de la Fuerza de Trabajo y trabajo infantil y forzoso.
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D. Contenido minimo del PGMO
1) Objetivos del PGMO

Provee un marco de orientacién para el Proyecto y los subproyectos de este sobre los
Procedimientos de Gestidn de la Mano de Obra segun lo establecido en el Marco Ambiental y Social
del Banco Mundial y los estdndares ambientales contemplados. Ademas, tiene como objetivos:

*  Promover la seguridad y salud ocupacional (SSO).

* Promover el trato justo, la no discriminacién y la igualdad de oportunidades de los trabajadores
del Proyecto y los subproyectos relacionados.

* Proteger alas y los trabajadores, incluidos quienes estan en situacién de vulnerabilidad, como
las mujeres, las personas con discapacidades, los nifios, las y los trabajadores contratistas, las y
los trabajadores comunitarios y proveedores primarios.

*  Prevenir el uso de todas las formas de trabajo forzado y trabajo infantil.

* Informar a trabajadores del Proyecto y subproyectos relacionados, sobre los medios para
plantear inquietudes a través del mecanismo de quejas y reclamos.

*  Promover el respeto por el patrimonio natural y cultural asociado del sitio del proyecto por
parte de las y los trabajadores, a fin de asegurar su adecuada preservacion.

2) Ambito de aplicacion

El Estandar Ambiental y Social 2 (EAS2) define su dmbito de aplicacién dependiendo del tipo de
relacidn laboral que se establezca entre el Prestatario y trabajador del proyecto y subproyecto. El
Marco Ambiental y Social del BM, define el término trabajador segun las siguientes tipologias:

* Trabajadores directos: personas empleadas o contratadas de manera directa por el Prestatario
(incluidos los organismos que propusieron el Proyecto y los que lo ejecutan) para trabajar
especificamente en relacién con el proyecto;

* Trabajadores contratados: personas que trabajan o contratadas a través de terceros para
realizar trabajos relacionados con las funciones centrales del proyecto, independientemente de
su ubicacion;

* Trabajadores del proveedor primario: personas empleadas o contratadas por los proveedores
primarios del Prestatario;

* Trabajadores comunitarios: Personas empleadas o contratadas para tareas comunitarias.

3) Tipificacidn de la mano de obra del proyecto

Numero de trabajadores del proyecto

Tabla 1. Tipificacién de mano de obra del proyecto

Menores
Tipo de Numero de Locales/ No-locales/ de 18 Tiempos de
trabajadores | trabajadores | Residentes | Extranjeros afnos contratacion Tipo de trabajo
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4) Caracteristicas de los trabajadores del proyecto

a) Trabajadores directos / Consultores:

b) Trabajadores contratados:

c) Los trabajadores comunitarios:
Los trabajadores del proveedor primario podrdn considerarse fuera de la categoria de trabajadores
del proyecto.

Marco temporal de las necesidades de mano de obra: Los trabajadores contratados y funcionarios
publicos asignados estardn involucrados en diferentes instancias a lo largo del ciclo del Proyecto.

5) Identificacion de riesgos e impactos para la gestion

Identificacion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales del Proyecto (fisicos, quimicos,
bioldgicos, de obra, etc.) que se han identificado durante la Evaluacidn, de ser posible organizar por
componente

Por componente:

Tabla 2. Identificacién de riesgos e impactos

Estandar | Riesgo identificado Posibles impactos

Evaluar otros riesgos externos relacionados:

6) Maedidas de mitigacion para la gestion de los Riesgos e Impactos

Explicar las diferentes medidas y entre ellas, considerar por ejemplo el Plan de Fortalecimiento
Institucional, el Manual Operativo, este mismo Procedimiento de Gestion de Mano de Obra, Plan
de Accién de Género (una tabla podria ayudar a resumirlo).

7) Breve reseiia de las leyes laborales: Términos y condiciones

En esta seccion se establecen los aspectos clave de las leyes laborales nacionales en lo que se refiere
a los términos y condiciones de trabajo, y la manera en que las leyes nacionales se aplican a las
distintas categorias de trabajadores identificadas en la seccidn 4: tipificacion de los trabajadores. Es
clave a la hora de desarrollar el PGMO tener presente los objetivos del este. La resefia se centra en
la legislacidn que se relaciona con los puntos establecidos en la EAS2, parrafo 11 (es decir, salarios,
deducciones y beneficios).
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8) Breve reseiia de las leyes laborales: Salud y seguridad ocupacional

En esta seccidn se establecen los aspectos clave de las leyes laborales nacionales en lo que respecta
alaSSO, y lamanera en que la legislacidn nacional se aplica a las distintas categorias de trabajadores
identificadas en la seccion 4” tipificacién de los trabajadores. Es clave a la hora de desarrollar el
PGMO tener presente los objetivos de este. La resefia se centra en la legislacién que se relaciona
con los puntos establecidos en la EAS2, parrafos 24 a 30.

9) Protocolo para entornos laborales ante enfermedades infectiosas, incluyendo Covid-19

10) Personal responsable

En esta seccidn se identifican las funciones y/o las personas del proyecto responsables (segin

corresponda) de lo siguiente:

* contratacion y administraciéon de los trabajadores del proyecto;

* contratacidn y administracidn de los contratistas/subcontratistas;

* SSO;

* capacitacion de los trabajadores;

* medidas para abordar las quejas y los reclamos de los trabajadores, incluyendo canales para
atender quejas de VBG.

11) Edad para trabajar
En esta seccidn se brindan detalles sobre:

* La edad minima para trabajar en el proyecto;

* Enelcaso de los proveedores primarios se estableceran los mismos criterios;

* Se realiza una evaluacién de riesgos adecuada antes de emplear a personas entre los 16 y 18
anos;

* FSS a través del especialista en gestion social dard un seguimiento regular de la salud, las
condiciones de trabajo, la cantidad de horas de trabajo y los demas requisitos del PGMO;

* El proceso que se seguira para verificar la edad de los trabadores del proyecto;

* El procedimiento que se seguira si se descubre que en el proyecto trabajan menores de edad; y

* El procedimiento para realizar evaluaciones de riesgos en el caso de los trabajadores que tienen
entre la edad minimay 18 afios.

12) Trabajo forzoso

13) Términos y condiciones

a) Condiciones laborales y manejo de las relaciones con los trabajadores.

b) Salarios especificos, horas y otras disposiciones que se aplican al proyecto; ademads, las
condiciones salariales deberian detallar remuneraciones como aguinaldo, vacaciones, horas
extras, trabajo en dia feriado, licencias de diferente indole, entre otros que se consideren
pertinentes.

c) Seguridad Social.

d) Horas de trabajo - nimero maximo de horas que se puede trabajar en el proyecto.

e) Descanso.

f) los acuerdos colectivos que se apliquen al proyecto (cuando corresponda, se deberd
proporcionar una lista de acuerdos y describir las caracteristicas y disposiciones clave).

g) No discriminacién e igualdad de oportunidades.

h) Se sugiere incluir un glosario relacionado a acoso, abuso y explotacién sexual.
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14) Mecanismo de Gestion de Quejas y Reclamos

En esta seccidn se brindan detalles sobre el mecanismo de atencidon de quejas y reclamos que se
ofrecera a los trabajadores directos y contratados, incluyendo canales para atender quejas
relacionadas a la VBG (ver ejemplo en cuadro abajo), y se describe la manera en que se les informara
sobre dicho mecanismo. Los detalles sobre el mecanismo de atencién de quejas y reclamos del que
podran disponer todos los trabajadores comunitarios que participen el proyecto, se describen en la
Seccién 16. Un organigrama que detalle el proceso y especifique funciones y responsabilidades sera
incorporado.

Abordar la violencia de género
El Mecanismo de Queja y Reclamos(MQR) especificard una persona que serd responsable de tratar
cualquier problema de violencia de género (VG), en caso de que surja. El proyecto mantendra disponible
una lista de proveedores de servicios de VG. El MQ debe ayudar a victimas de VG remitiéndolas a
Proveedores de Servicios de VG para recibir apoyo inmediatamente después de recibir una queja
directamente de la victima.

Si ocurre un incidente relacionado con la VG, se informara a través del MQR, segln corresponda, y se
mantendra la confidencialidad de la informacidon de la sobreviviente. Especificamente, el MQR solo
registrara la siguiente informacion relacionada con la denuncia de VG:

* Lla naturaleza de la denuncia (lo que dice el denunciante en sus propias palabras sin cuestionar
directamente);

* Si, segln su leal saber y entender, el perpetrador estaba asociado con el proyecto; vy,

* Sies posible, la edad y el sexo de la victima.

*  Cualquier caso de VG que se presente a través del MQR sera documentado, pero permanecera cerrado
/ sellado para mantener la confidencialidad de la victima. Aqui, el MQR servira principalmente para:

*  Remitir a los denunciantes al proveedor de servicios de violencia de género; y

*  Registrar la resolucién de la denuncia

* El MQ también notificard inmediatamente tanto a la Agencia de Implementacion como al Banco
Mundial de cualquier queja de VDG con el consentimiento de la victima.

15) Manejo de Contratistas
En esta seccidn se brindan detalles sobre:

* el proceso de seleccidn de contratistas, como se analiza en el EAS 2, parrafo 31y NO 31.1;

* las disposiciones contractuales que se aplicardn en relacién a contratistas para la gestion de
cuestiones laborales, incluida la SSO, como se analiza en el EAS 2, parrafo 32 y NO 32.1;

* el procedimiento para gestionar y monitorear el desempefio de contratistas, como se analiza en
el EAS 2, parrafo 32 y NO 32.1.

16) Trabajadores comunitarios

En esta seccidn se brindan detalles de los términos y condiciones de trabajo que se aplicaranalasy
los trabajadores comunitarios que participen en el proyecto, y se identifican medidas para verificar
que la mano de obra comunitaria se proporcione de forma voluntaria. También se detallan los tipos
de acuerdos que se requieren y la manera en que deberan documentarse. Ver la NO 34.4. Asimismo,
se proporcionan detalles sobre el mecanismo de atencién de quejas y reclamos para las y los
trabajadores comunitarios y las funciones y responsabilidades vinculadas con el seguimiento de
dichos trabajadores. Ver el EAS 2, parrafos 36 y 37.
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17) Trabajadores de proveedor primario

En esta seccion se establece el procedimiento para realizar el seguimiento de los trabajadores del
proveedor primario cuando se identifiquen riesgos significativos de trabajo infantil o forzado o
problemas graves de seguridad en relacidn con dichos trabajadores.

18) Arreglos institucionales
a. Equipo responsable
b. Logistica
c. Seguimientoy monitoreo
d. Presupuesto
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